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PISE

DAMIR
HERCEG

Opatiji je, 1. prosinca

2025., odrzana sveca-

na dodjela priznanja

61. Plave vrpce Vje-
snika u pojedina¢noj i mom¢cad-
skoj konkurenciji.

U pojedinac¢noj konkurenciji
zlatni prsten i svileni plamenac
pripali su Mariju Popovcu iz
OmisSa, koji je svojim “gumenja-
kom” spasio oko 70 ljudi tijekom
straSnog poZara u Marusi¢ima.
Po vjetru i valovima prevezao ih
je s plaZe na koju su se sklonili
pred vatrenom stihijom do bro-
dova nekoliko kapetanija, Po-
morske policije i MORH-a.

U momcadskoj konkurenciji
srebrna plaketa i svileni pla-
menac pripali su mjeStanima
otoka Premude, koji su spasili
72 putnika i posadu nasukanog
katamarana Princ Zadra. U akci-
ji spaSavanja sudjelovala je flota
od 10 barki s 19 otocana, koji su
po mraku, valovima i vjetru prvo
spasili djecu, Zene i starije osobe,
a potom i ostale putnike i posadu.

Oba priznanja dobitnicima
je urucio glavni tajnik Sindika-
ta pomoraca Hrvatske, Neven
Melvan, koji je u svom govoru
naglasio vaZznost ofuvanja ovog
priznanja za buduce generacije:
“Dok posljednji ostaci novinske
kuce Vjesnik, u kojoj je 1966. go-
dine utemeljena nagrada Plava
vrpca, nestaju u plamenu, nasa je
obveza sacuvati ovo priznanje za
junake kojima je ljudski Zivot vaz-
niji od osobne sigurnosti i profita.
Broj nominiranih dokaz je da je
pomorcima ljudski Zivot i sigur-
nost najvaznija moralna katego-
rija. Zahvaljujem i s poStovanjem
se klanjam nasim junacima.”

Melvan se prisjetio i tragedije
na trajektu Lastovo, naglaSava-
juéi da su zapovjednik Goran
bolonga, prvi ¢asnik palube Da-
vor Zagorac i voda palube Pre-
drag Vuli¢ nepravedno izloZeni
optuzbama. Sindikat je otvoreno
dao podrsku ovim kolegama, ista-
knuvsi da su njihove profesional-
ne i moralne zasluge neupitne.

POMORSKI VJESNIK - 4 - PROSINAC - 2025.

)
I PEAVASVRI(

0
@

e
<

=

"."-’:;“/;L:_— Aﬂ%v ﬁm LN SN~

Dodijeljena priznanja 61. Pla
Hrabro st : p 0



ll’“

SveCanost su pozdravili i predsjednik
Gradskog vije¢a Grada Opatije, Kristian Ton-
Ci¢ te zamjenik Zupana Primorsko-goranske
Zupanije, Robert Matic.

U konkurenciji za 61. Plavu vrpcu Vjesni-
ka bilo je joS Sest poduhvata, medu kojima
su istaknuti:

« Kapetan Pero Sutalo iz Cavtata, koji je spa-
sio 11 kubanskih izbjeglica u Meksi¢ckom
zaljevu.

* Puljski ribari Nikola Simi¢ i Mario Mrde-
novi¢, koji su po jakom jugu odsukali izlet-
nicki brod Srebrno pun turista.

« Cetvorica mladi¢a iz Novog Vinodolskog,
Erik i Raul Cemelji¢, Kristjan Berisha i Tin
Buneta, koji su spasili viSe od 15 ljudi ti-
jekom nevremena u Vinodolskom kanalu.

* Trojica Cavtacana, Luko Radovi¢, Asmir

. Sahinovi¢ i Antonio Lang, koji su izvukli
OGP NS~ P = = dvojicu francuskih tinejdZera iz razbjes-
Nominirani i dobitnici Plava vrpca Vjesnika 2025 s predstavnicima Grada Opatije, PGZ, HRM-a i SPH njelog mora.

* Posade hrvatskih ophodnih brodica i avio-

na koje su spasile talijanski brac¢ni par kod

e Vr P Ce Vj esnika . Eggzi.Mornarice Crne Gore i helikoptera

Vojske Crne Gore koje su spasile hrvatskog
skijaSa Ivicu Kosteli¢a iz ledenog mora.

@ o0
Plakete nominiranima predali su zamje-
nik Zupana Robert Mati¢ i kapetan fregate
Andelko Skare.

I

Jpatija, 1. prosinca

DROLINIJ

= U dvorani hotela Royal Glavni tajnik SPH Neven Melvan i dobitnik PVV u pojedinacnoj konkurenciji Mario Popovac s obitelji
" trazZilo se mjesto vise
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Dojmovi dobitnika i
nominiranih

Marijo Popovac opisao je tre-
nutak dodjele kao iznimno emo-
tivan:

“Kad je voditeljica Dorina Ti-
kvicki izgovorila moje ime i po-
zvala me da preuzmem zlatni
prsten i svileni plamenac, srce mi
je snaZno lupalo, koljena klecala,
a suze su zamalo krenule niz lice.
Pred o¢ima su mi prolazile slike
dramaticnih trenutaka s plaZe.
More volim, osjecam kako tecCe

mojim venama, i puno toga sam na njemu
doZivio, ali dodjela Plave vrpce Vjesnika
je poseban doZivljaj. Kad je pozvana cijela
moja obitelj, supruga Petra i sinovi Karl i
dvomjesecéni Petar, glas mi je nestao u griu
... Oni su uz mene ... svi smo tu ... radost,
ponos, ispunjenje.”

Mjestani Premude istaknuli su ponos
zbog priznanja:

“Srebrna plaketa i svileni plamenac Pla-
ve vrpce Vjesnika 2025. imat ce posebno
mjesto u otocnom muzeju Premujski funda-
ment. Zelimo da i buduce generacije nasih
sumjestana budu ponosne na ovo sjajno
priznanje. Gotovo svakodnevno primamo

A

Cestitke sa Silbe i Oliba,” rekao je umirovlje-
ni kapetan Ivan Smirci¢ (75), koji je sa svo-
jim ne¢akom Ivanom Malji¢em prvi pohitao
barkom u pomo¢ putnicima nasukanog ka-
tamarana.

Luko Radovi¢, zamjenik direktora hotela
Croatia u Cavtatu, posebno je istaknuo za-
jedniStvo mjeStana Premude:

“Svecanost dodjele Plave vrpce Vjesnika
fantasticno je iskustvo koje daje osjecaj srece,
ponosa i zadovoljstva. Osobe kojima je spa-
Savanje posao i duznost kroz ovu nominaciju
mogu spoznati koliko ih cijene i poStuju ljudi
s kojima dijele iste osjecaje prema moru i bro-
dovima.”

"

L | Chm? P v B

Hrvoje Sestan, Ana BerZaj, Toni Luki¢, Matej Ravli¢, Damir Barisi¢, Davor Romi¢, Pani BlaZina
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Pripadnici crnogorske mornarice i zrakoplovstva i Ivica Kosteli¢
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Poru¢nik bojnog broda Hrvoje
Sestan dodao je da je nominacija
priznanje svima Kkoji svakodnevno
sudjeluju u spaSavanju Zivota na
moru.

Pulski ribar Nikola Simi¢ nagla-
sio je da mu je bila ¢ast sudjelovati
u svecanoj dodjeli, koja slavi hra-
brost i solidarnost. Mladi Pero Su-
talo primio je plaketu umjesto svog
oca i rekao da je u tim trenucima
osjetao silan ponos. Brigadir Da-
mir BariSi¢ istaknuo je da nomina-
cija njega i poru¢nika Mateja Ravli-
¢a priznaje dugogodidnji uspjeSan

Antonio Lang, Asmir Sahinovi¢ i Luko Radovi¢

\’ﬁ\l-r: N . . ‘-s-l'-llnl'llll'l )&"/

Dobirnici priznanja u momcadskoj komnkurenciji su mjestani Premude
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rad Zrakoplovstva i Obalne straze Hrvatske
ratne mornarice.

Crnogorski ¢asnici, Mihailo Mileti¢ i Lazar
Novicéevi¢, istaknuli su da spaSavanje Ivice
Kosteli¢a nisu dozivjeli kao herojsko djelo,
vec kao ono $to je trebalo uc€initi. Novicevi¢
je rekao:

“Svecanost dodjele Plave vrpce Vjesnika
ostavila je snaZan dojam na sve nas. Biti dio
dogadaja koji 61 godinu slavi hrabrost iska-
zanu na moru, medu ljudima koji razumiju
teZinu svakog vala i vrijednost svakog spase-
nog Zivota, predstavlja veliku ¢ast. Zahvalni
smo organizatoru na prihvacéenoj nominaciji
i na toplom prijemu u Hrvatskoj.”

Ivica Kostelic¢ je Plavu vrpcu Vjesnika opi-
sao kao:

“Svjetlo koje obasjava nepoznate junake
mora, najsvjetlije primjere ljudske dobrote.
Na moru nepoznati postaju braca, a ljudi daju
najbolje od sebe.” Prisjetio se dramaticnih tre-
nutaka kada je proveo pet sati u hladnoj vodi
drZedi se za kajak francuskog kolege, dok su
ga crnogorski Casnici spaSavali: “Kad sam se
na$ao na palubi patrolnog ¢amca, svakog ¢la-
na posade sam zagrlio i poljubio. Kasnije smo
se upoznali, ali viSe nismo bili obic¢ni znanci,
nismo bili prijatelji, bili smo braca.”

Posebna priznanja

Ove godine dodijeljena su dva posebna
priznanja:
* Prof. dr. sc. Alen Jugovi¢ za izniman do-
prinos razvoju visokoskolskog pomor-
skog obrazovanja.
» Tvrtki Adria Docks d.o.o0. iz Splita za du-
gogodiSnju pomo¢ pomorcima s brodova
Jadro i C3 Magnar.
Priznanje Adria Docksu bit ¢e naknadno
uruceno zbog sprijeCenosti ¢elnika tvrtke da
prisustvuju svecanosti. Pero Sutalo preuzeo je plaketu za svoga oca Nominirani Nikola Simi¢
i kapetan fregate Andelko Skare
- A
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Dijalog umjesto sukoba: radnici
Plovputa izborili pravednije place

Tijekom ljeta 2025. godine odnosi
izmedu Uprave drustva Plovput d.o.o.
i sindikata nasli su se u srediStu po-
zornosti javnosti zbog nezadovoljstva
zaposlenih visinom placa i dugogodis-
njeg zaostajanja primanja u odnosu na
sli¢na drZzavna poduzeca i javnu admi-
nistraciju.

Povod intenziviranju socijalnog dija-
loga bio je sindikalni zahtjev za pove-
¢anjem koeficijenata sloZenosti poslo-
va za 0,5, ¢ime bi se barem djelomi¢no
ispravila nepravda prema radnicima i
pomorcima koji svakodnevno osigura-
vaju sigurnost plovidbe na hrvatskom
dijelu Jadrana. Uprava je u pocetku
odbila taj prijedlog, pozivajuéi se na
loSe poslovne rezultate, proracunski
manjak, inflaciju i stagnaciju prihoda.

S obzirom na vaZnost Plovputa kao
trgovackog drustva od strateSkog inte-
resa u stopostotnom vlasnistvu Repu-

blike Hrvatske, sindikati su zatraZili hitan
sastanak s predstavnicima Uprave, Nad-
zornog odbora i SkupStine Drustva, odno-
sno s predsjednikom SkupStine, ministrom
mora, prometa i infrastrukture Olegom
Butkovi¢éem. Cilj je bio pronaéi odrZivo
rjeSenje kroz dijalog i izbjeéi industrijske
akcije.

Plovput danas zapo$ljava oko 260 rad-
nika, medu kojima su pomorci na radnim
brodovima, operatori pomorskih komu-
nikacija u obalnim radijskim postajama,
svjetionifari na ¢uvanim svjetionicima te
brojno tehnicko osoblje. Njihov rad izrav-
no doprinosi sigurnosti plovidbe, razvoju
otoka, ribarstva i nauti¢kog turizma, zbog
Cega su sindikati jasno porudili da se po-
slovni problemi ne smiju rjeSavati na teret
radnika.

Nakon niza razgovora i pritiska zaposle-
nih, doSlo je do preokreta. Najavljeno mir-
no okupljanje radnika krajem srpnja 2025.

godine otkazano je jer je postignut dogovor
izmedu Uprave i sindikata. Uprava Plovpu-
ta prihvatila je klju¢ni sindikalni zahtjev te
pristala na povecanje koeficijenata sloZeno-
sti poslova za sva radna mjesta u ukupnom
iznosu od 0,5.

Povecanje ¢e se provesti u dvije faze: od
1. listopada 2025. koeficijenti ¢e se povecati
za 0,3, a od 1. sijeCnja 2026. slijedi dodatno
povecanje od 0,2.

Sindikat pomoraca Hrvatske izrazio je
zadovoljstvo postignutim dogovorom, za-
hvaliv3i radnicima na jedinstvu, odlu¢nosti
i spremnosti na kolektivno djelovanje, kao i
Upravi na iskazanoj volji za dijalog i razu-
mijevanje opravdanih zahtjeva zaposlenih.

Ovaj primjer pokazao je da su socijalni di-
jalog i zajednicki napor najbolji put prema
pravednijem vrednovanju rada i kvalitetni-
jim radnim uvjetima, ali i da se i u drustvima
od strateSkog interesa interesi radnika mo-
raju i mogu uspjesno zastititi.

Sindikat pomoraca trazi brze i
humanije repatrijacije za pomorce

ROMANO

Sindikat pomoraca Hrvatske traZi pre-
ispitivanje i harmonizaciju prakse repatri-
jacije pomoraca, klju¢nih radnika u global-
noj pomorskoj industriji. Naime, hrvatski
i strani pomorci suocavaju se s oteZanom
procedurom pri povratku u mati¢nu zemlju
unutar Sengenskog prostora, osobito kada
im istekne ili nedostaje odgovarajuca viza.

Trenutna praksa predvida izdavanje
tranzitnih viza samo u hitnim medicinskim
slu¢ajevima, dok pomorci, €iji su ugovori
uredno zavrSeni, Cesto moraju Cekati i po
nekoliko dana ili tjedana u Hrvatskoj ili dru-
gim drZavama Sengenskog prostora. Ovo ne
samo da stvara nepotreban psiholo$ki priti-
sak, nego i kontradiktira statusu pomoraca
kao klju¢nih radnika globalne opskrbe.

Sindikat navodi da su problemi neujedna-
Ceni unutar Sengenskog prostora, dok se u ne-
kim drzavama poput Portugala, Italije i Nje-

macke suoCavaju sa slicnim izazovima, u
drugim drZavama takvih problema nema.

RjeSenje tog problema dovelo bi do ra-
strere¢enja posada od administrativnog
pritiska, ubrzanje procedura nadleznih
sluzbj, jatanje medunarodnog ugleda Hr-
vatske i smanjenje komercijalnih gubitaka
u pomorskoj industriji. Sindikat pomoraca
Hrvatske ukljucit ¢e i Medunarodnu fede-
raciju transportnih radnika (ITF) u rjesa-
vanje ove problematike.

Glavni tajnik Sindikata pomoraca Hr-
vatske Neven Melvan i pomo¢nik glavnog
tajnika i koordinator inspektorata ITF Ro-
mano Peri¢ naglaSavaju da je ovo mali, ali
znacajan korak prema sustavu koji bolje
razumije izazove pomorskog poziva i uva-
Zava ljudsku dimenziju profesije koja je
kljuéna za globalnu trgovinu i sigurnost
plovidbe.
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Odrzan sastanak u Ministarstvu rada na temu:
Problem statusa pomoraca pri ostvarivanju prava
roditelja djeteta s teSko¢ama u razvoju

Ministarstvu rada, miro-

vinskog sustava, obitelji

i socijalne politike pocet-

kom studenoga je odrZan
radni sastanak na temu ,Problem
statusa pomoraca pri ostvarivanju
prava roditelja djeteta s teSko¢ama u
razvoju“.

Cilj sastanka je bio ukazati te pre-
poznati izuzetnu vaznost predmetne
problematike kao i potrebu za hitnim
rjeSavanjem predmetnih izazova iz-
mjenom postojeéih propisa i stvara-
njem sveobuhvatnijeg i pravednijeg
zakonskog okvira koji ureduje pita-
nje roditeljskih prava u kontekstu
roditelja koji imaju status pomorca,
a sve u skladu s najboljim interesima
djece s teZim smetnjama u razvoju.

Na sastanku su sudjelovali pred-
stavnici Ministarstva rada, miro-
vinskog sustava, obitelji i socijalne
politike, Ministarstva demografije i

POMORSKI VJESNIK - 10 -

PROSINAC - 2025.

useljeniStva, Gradanske inicijative
Pomozimo djeci s invaliditetom, Sin-
dikata pomoraca Hrvatske (SPH), Hr-
vatskog zavoda za zdravstveno osi-
guranje (HZZO), i Hrvatskog zavoda
za mirovinsko osiguranje (HZMO).
Podsjetimo, Gradanska inicijati-
va Pomozimo djeci s invaliditetom
i Sindikat pomoraca Hrvatske jo$
od 2012. godine upozoravaju na niz
nelogi¢nosti i nepravednih situacija
u vaZzecim propisima koji se odnose
na ostvarenje roditeljska prava zapo-
slenog roditelja ili samozaposlenog
roditelja djeteta s teZim smetnjama u
razvoju i na dopust ili na rad u skra-
¢enom radnom vremenu radi njege
djeteta, Ciji je jedan od roditelja po-
morac u medunarodnoj plovidbi.
Naime, u praksi se redovito pojav-
ljuje problem kada se otac — pomorac
- vrati s broda i u razdoblju izmedu
ugovora o plovidbi nema aktivan

status zaposlenja, ve¢ se vodi kao nezaposlena osoba.
Tako je rije¢ o privremenom razdoblju izmedu ugovo-
ra, sustav ga tretira kao osobu bez zaposlenja, Sto ima
niz negativnih posljedica za cijelu obitelj.

U obiteljima koje imaju dijete s teSko¢ama u razvo-
ju, ova situacija postaje osobito teSka jer majka, koja je
Cesto primarni skrbnik, tada gubi pravo na skrac¢eno
radno vrijeme ili pravo na dopust radi njege djeteta te
je obvezna biti zaposlena puno radno vrijeme. Time
se smanjuje mogucnost pruZanja djetetu kontinuirane,
intenzivne i specifi¢ne brige koja mu je potrebna, a ista
se, s obzirom na prirodu posla koji kao pomorac veci
dio godine provodi izvan doma, ne moZe u potpunosti
nadomjestiti. Otac pomorac, unato¢ iskazanoj brizi i
predanosti, zbog objektivnih okolnosti povezanih s
njegovim zanimanjem, nije u mogucnosti pruZiti ra-
zinu svakodnevne skrbi kakvu majka moZe osigurati.

Prema vaZeéim zakonskim propisima, ta prava
moZe ostvariti samo ako su oba roditelja zaposlena, ili
u razdoblju od 60 dana od dana prestanka zaposlenja
drugog roditelja.

S obzirom na dinamiku posla pomoraca, nije mo-
guce utvrditi periode kada ¢e pomorac biti kod kuce,
a kada na brodu te kada je na brodu- koliko dugo ¢e
ostati (primjerice, prilikom utvrdivanja vremena koje
¢e pomorac raditi uvijek se ostavlja vremenski period
+/- 1 mjesec, $to ovisi o kompaniji koja u bilo kojem
trenutku takav ugovor moze skratiti ili produziti), kao
ni to da pomoreci vrlo Cesto niti ne znaju kada ¢e poceti
raditi te ih se nerijetko obavijesti o tome par dana prije
samog odlaska na brod.

Zbhog navedenih razloga, supruga pomorca nije u
mogucnosti svakih mjesec ili dva mjeseca mijenjati
svoj status na radnom mjestu, te joj postaje nemoguce
zadrZati zaposlenje, Sto dodatno oteZava ionako teSke
Zivotne uvjete.

Gradanska inicijativa i SPH smatraju da bi se prili-
kom odlucivanja o ostvarivanju tih prava trebalo uzeti
u obzir specifican radni status pomoraca.

Pomorci imaju ugovore koji su sezonskog ili cikli¢-
kog karaktera, pa se razdoblje izmedu plovidbi ne bi
smjelo tumaciti kao razdoblje nezaposlenosti, ve¢ kao
sastavni dio prirode njihova zanimanja.

Na navedenom sastanku zakljuceno je da ¢e tri re-
sorna ministarstva u narednom periodu zajednicki ra-
diti na pronalasku najboljeg rjeSenja putem izmjena i
dopuna postojec¢ih propisa koji reguliraju ovo pitanje,
uzimajuéi u obzir prijedloge GI i SPH. Cilj je da se izbje-
gnu postojece nepravde, obiteljima pomoraca omoguci
realna i pravedna primjena zakonskih prava, te osigu-
ra jednaka dostupnost prava svim roditeljima djece s
teSkocama u razvoju.

Sindikat pomoraca Hrvatske, u dobroj vjeri, smatra da
su svi dionici ovog sastanka konacno prepoznali vaznost
ovog problema te, s iskrenom namjerom i zajednickim an-
gazmanom, donijeli odluku o pristupanju rjeSavanja ovog
pitanja sustavnim i pravednim rjeSenjem u najboljem in-
teresu onih najpotrebitijih - djece s teSko¢ama u razvoju.
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Godina izazovau
pomorstvu: sigurnost, prava
radnika i socijalni dijalog

ANTUN
ALJINOVIC

Smjena Uprave i novi
prioriteti u Jadroliniji

Pocetkom veljaCe smijenjena
je Uprava Jadrolinije kao poslje-
dica tragedije na trajektu Lasto-
vo, u kojoj su 11. kolovoza 2024.
godine Zivot izgubila trojica po-
moraca. Umjesto dotadasnjeg
predsjednika Uprave Davida
Sopte, za predsjednika Uprave
imenovan je Robert BlaZinovi¢.
U svojim prvim javnim istupima
nova Uprava istaknula je obno-
vu flote novogradnjama i pove-
¢anje sigurnosti na brodovima
kao kljucne prioritete. Sindikat
pomoraca Hrvatske takve je na-
jave pozdravio te izrazio punu
podrsku svim mjerama usmjere-
nima na unapredenje poslova-
nja Drustva, osobito onima koje
se odnose na poboljSanje radnih
i socijalnih standarda pomoraca
i ostalih radnika.

Socijalni dijalog
- pomacii prepreke

Sa samim predsjednikom
Uprave uspostavljen je kvalite-
tan i korektan socijalni dijalog.
Medutim, na niZim razinama
upravljanja, osobito u kadrov-
skom sektoru, i dalje je prisutan
snazan utjecaj tzv. kuénog sin-
dikata. Zbog toga se Sindikatu
pomoraca Hrvatske Cesto one-
mogucuje ravnopravan socijalni
dijalog, Sto dugorofno narusa-
va povjerenje radnika i odnose
unutar Drustva.

Tragedija Lastova i
kaznena prijava

U srpnju je Sindikat pomoraca Hrvatske
podnio kaznenu prijavu protiv osoba ¢iji
su propusti, prema nalazima Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture te Agencije
za istraZzivanje nesreca u zra¢nom, pomor-
skom i Zeljeznickom prometu, doveli do tra-
gedije na trajektu Lastovo u kolovozu 2024.
godine. Sindikat je pomorcima koji su pre-
Zivjeli tragediju pruZio potrebnu pomo¢ te
im je i dalje na raspolaganju.

Pregovori o Kolektivnom
ugovoru i materijalna prava

Nakon viSemjeseCnih inicijativa Sindi-
kata pomoraca Hrvatske, krajem svibnja
zapoceli su pregovori izmedu HUB-a Mare
Nostrum i reprezentativnih sindikata o iz-
mjenama i dopunama Kolektivnog ugovora
iz rujna 2023. godine. Sindikat je predloZio
povecanje osnovnih placa u skladu s rastom
minimalne plaée, povecanje pomorskog do-
datka te poboljSanje ostalih materijalnih
prava pomoraca. Brodari su te prijedloge
odbili i prihvatili znatno skromniji prijed-
log ku¢nog sindikata.

U pokuSaju postizanja kompromisa Sin-
dikat pomoraca Hrvatske uputio je dodatni
prijedlog kojim bi se osiguralo realno po-
vecanje primanja pomoraca uz razmjerno
malo povecanje troSkova za brodare. Una-
to€ tome, u kolovozu je zaprimljen prijedlog
prema kojem bi dio pomoraca imao osnov-
ne place niZe od zakonom zajamcene mi-
nimalne place, zbog Cega je Sindikat takav
prijedlog odbio kao neprihvatljiv i protivan
propisima Republike Hrvatske.

Potpisivanje dodataka KU-a i po-
sljedice u Jadroliniji

Pocetkom rujna potpisan je Op¢i doda-
tak Kolektivnom ugovoru izmedu brodara
i samo jednog reprezentativnog sindikata,
dok je Sindikat pomoraca Hrvatske odbio
potpisati takav dokument. U Jadroliniji je
istodobno potpisan i Posebni dodatak Ko-
lektivnom ugovoru. Linearno povecanje
placa dovelo je do naruSavanja omjera
pla¢a u odnosu na razinu odgovornosti i
sloZenosti poslova, §to ima demotivirajuéi
ucinak na pomorce i smanjuje interes za
profesionalno napredovanje.

Radnicko vijece i gubitak
demokratskih prava

Tijekom godine provedeni su izbori za
Radnicko vije¢e Jadrolinije, koji su, kao i
ranije, provedeni protivno vaZze¢em Pravil-
niku. Unato€ tome, u Radnicko vijece iza-
bran je jedan predstavnik s liste Sindikata
pomoraca Hrvatske, koji zastupa interese
pomoraca i ostalih radnika Drustva.

Posebnu zabrinutost izazvale su izmje-
ne Statuta Jadrolinije, kojima je ukinuto
pravo radnika na neposredan izbor svog
predstavnika u Nadzorni odbor Drustva.
Umjesto toga, predstavnika sada imenuje
Radnicko vijece. Time su radnici izgubili
vazno demokratsko pravo koje je, na inici-
jativu Sindikata pomoraca Hrvatske, pocCet-
kom 2000-ih bilo ugradeno u Statut Jadroli-
nije. S obzirom na nacin provodenja izhora
za Radnicko vijece, postoji realna opasnost
da pomorci i radnici ostanu bez stvarnog
i odgovornog predstavljanja u Nadzornom
odboru.

Djelovanje Sindikata u drugim
ustanovama

Uz aktivnosti u Jadroliniji, Sindikat pomo-
raca Hrvatske nastavio je djelovanje i u dru-
gim javnim ustanovama. Pokrenuta je inici-
jativa za sklapanje kolektivnog ugovora za
javnu ustanovu Rezervat Lokrum, uz iskaza-
nu spremnost Uprave na konstruktivan soci-
jalni dijalog. U ostalim ustanovama u kojima
Sindikat djeluje odrZavan je redovit kontakt s
¢lanovima i sindikalnim povjerenicima.

U Hrvatskom hidrografskom institutu
doslo je do zastoja u pregovorima o Kolek-
tivnom ugovoru zbog moguceg rashoda bro-
dova i neizvjesne buduénosti pomorskog se-
gmenta djelatnosti.

Sektorsko vijece za pomorstvo
- pogled unaprijed

Na nacionalnoj razini Sindikat pomoraca
Hrvatske aktivno sudjeluje u inicijativi Save-
za samostalnih sindikata Hrvatske za osni-
vanje sektorskih vije¢a za socijalni dijalog.
S obzirom na strate$ku vaZnost pomorstva
za Republiku Hrvatsku, predloZeno je osni-
vanje posebnog sektorskog vijec¢a za pomor-
stvo, koje bi se bavilo pra¢enjem kolektivnih
ugovora, sigurnosti i zdravlja na radu, obra-
zovanja i osposobljavanja te utjecaja tehno-
loskih promjena na radna mjesta.
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Odrzana sjednica Sredi$njeg
odbora SPH u Opatiji

€

rediSnji odbor Sindikata pomoraca Hr-

vatske odrZao je svoju redovitu sjed-

nicu 2. i 3. prosinca u Opatiji. Tijekom

dvodnevnog zasjedanja raspravljalo se
0 kljuénim temama za rad Sindikata u nado-
lazecem razdoblju, ukljucujuéi okvirni plan
rada za iducu godinu, problematiku krimina-
lizacije pomoraca, nastavak FOC kampanje te
pregled medunarodnih aktivnosti SPH-a. Cla-
novi odbora osvrnuli su se i na aktualna doga-
danja u organizaciji te na ostale teme vazne
za pomorece i sindikalno djelovanje.

Drugog dana odrZane su i sjednice sekcija
SPH, Sekcije mladih te Sekcija Zena, a ovom
prilikom organizirana je edukativna radi-
onica na temu seksualnog uznemiravanja.
Radionicu je vodio Darko Seperi¢ iz Saveza
samostalnih sindikata Hrvatske (SSSH), a oku-
pljenima je predstavio praktine primjere,
mehanizme zaStite te smjernice za prepozna-
vanje i prijavljivanje takvih oblika neprihvat-
ljivog ponaSanja.

Sjednica u Opatiji zaklju¢ena je uz jasnu . = A
poruku o nastavku snaznog zalaganja SPH za \ : 3 > N AN

prava i sigurnost pomoraca, kao i za jac¢anje =
sindikalne mreze kroz edukacije, kampanje i Koordinator ITF-a za Hrvatsku i pomocnik Glavnog tajnika SPH, Romano Peri¢

medunarodnu suradnju. odrZao je prezentaciju o radu ITF inspektorata
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Katalinica Brig, Split

SPH obiljezio blagdan Svetog
Nikole, zastitnika pomoraca

— AKTIVNOSTISPH —

indikat pomoraca Hrvatske

obiljeZio je blagdan Svetog

Nikole, zastitnika pomoraca,

prigodnim dogadanjima u
gradovima diljem obale. Kao i svake
godine, ¢lanovi SPH, pomorci i njiho-
ve obitelji odali su pocast svim stra-
dalim pomorcima i onima koji svoj
Zivot provode na moru.

U Splitu je delegacija Sindikata
polozila vijenac na Katalini¢a brigu,
tradicionalnom mjestu sjeanja na
pomorce i njihov doprinos hrvatskoj
pomorskoj bastini. U Zadru je vijenac
poloZen kod spomenika Pomorac, uz
okupljanje ¢lanova i simpatizera koji
su se pridruZili obiljeZzavanju.

U Sibeniku i Plotama odrZano je
tradicionalno isplovljavanje i pola-
ganje vijenaca u more, simboli¢an
¢in kojim se iskazuje zahvala i pijetet
prema svim pomorcima koji su Zivot
posvetili moru. Dogadanja su prote-
kla u dostojanstvenom ozracju, uz
molitvu i zajednicko prisjecanje.

Sindikat pomoraca Hrvatske na-
stavlja njegovati ovu vaznu tradiciju,
podsjecaju¢i na neizmjernu ulogu
pomoraca u hrvatskom drustvu te na
potrebu trajnog poStovanja i brige za
njihova prava, sigurnost i dobrobit.

Na Katalinica brigu bio je i Neven Melvan,
glavni tajnik SPH
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~ ITFINSPEKTORAT —

u 2028. godini

Inspections & Back Pay Collected between 01/01/2025 and 20/12/2025

Inspector Total Insp. = Wages$ Overtime$ LeavePay$ Home Allot.$ SickPay$  Backpay $ Total $
Luka Simic 119 508,288 28,173 0 0 125,748 320 662,529
Milko Kronja 100 330,203 16,718 2,878 0 5,823 0 355,622
Romano Peric 61 488,446 8,202 4 10,607 0 272,523 783,778
Total: 280 1,326,937 53,093 6,878 10,607 131,571 272,843 1,801,929

U tablici je prikazan uc¢inak ITF inspektorata u razdoblju od 1.
sije¢nja do kraja godine. Planirani broj inspekcija premasen je za
10 %, odradeno je 280 inspekcija. Ukupni iznos vraé¢enih zaostalih
pla¢a pomorcima iznosi 1,801,929 americkih dolara.

Tijekom godine zabiljeZeno je nekoliko slu¢ajeva koji su privu-
Kli veliku pozornost javnosti. Medu istaknutijima je slucaj broda
Golden Horizon Brodosplita, kao i napusStene posade brodova
Jadro i C3 Magnar, na kojima je inspektorat bio kontinuirano
prisutan i ostvario znacajan povrat sredstava pomorcima. Iako je
postignut dio rezultata, slucajevi ovih brodova jo$§ uvijek nisu u
potpunosti rijeSeni te se i dalje traZe modeli isplate koji bi osigura-
li pomorcima ostvarivanje njihovih prava.

Znacajan odjek u javnosti izazvali su i slucajevi brodova Eco-
mar i Santa Cruz, na kojima je radio mladi inspektor Luka Simié¢,
te ih uspjes$no priveo kraju unato¢ brojnim izazovima, poput ne-
suradnje brodovlasnika i problema unutar posade.

Tijekom cijelog razdoblja ITF inspektorat djelovao je u intere-
su posada, kako na brodovima koji viju zastave pogodnosti, tako
i u nizu slucajeva koji se odnose na pomorce pod nacionalnim
zastavama, uklju€ujuéi domace brodare. U mnogim slucajevima
postignuti su rezultati zahvaljujudi suradnji s ¢lanovima IzvrSnog
odbora Sindikata pomoraca Hrvatske.

U 2025. godini ured u Dubrovniku posjetio je i znatan broj po-
moraca koji su trazili informacije, pomo¢ ili savjet. Oko 30 sluca-
jeva bilo je sloZenije naravi te su evidentirani u internoj bazi SPH.
Uz aktivnosti u hrvatskim lukama, inspektorat je djelovao i u lu-
kama Slovenije, ponajprije u Luci Koper, te u albanskim lukama
Drac (Durres) i Porto Romano.
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Sudjelovanje u medunarodnim kampanjama

Inspektorat je kroz godinu aktivno sudjelovao u sljede¢im medu-
narodnim kampanjama:

ISU - protiv laznih sindikata

MsoC - za poboljSanje Zivotnih i radnih uvjeta na brodovima koji
plove isklju¢ivo u Mediteranu, pod izrazito lo§im zastavama poput
Cook Islands, Togo, Palau, Sierra Leone i sl.

ILO - radni sati i sati odmora

MLC 2006 - pracenje i nadzor primjene Konvencije o radu pomoraca

U hrvatskim lukama nastavljena je iznimno dobra suradnja s
predstavnicima PSC-a, pri Cemu se ¢esto provode zajednicke inspek-
cije podstandardnih brodova.

Ostale aktivnosti ITF inspektorata

Osim redovitih inspekcija brodova i pomoc¢i pomorcima, ITF inspek-
torat bio je aktivan i u podrucju edukacije i strunog usavrsavanja:

* odrZavanje predavanja i prezentacija u pomorskim Skolama

i fakultetima diljem obale
¢ priprema mladih pomoraca za medunarodno trZiSte rada
(ukljucujudi Cruise seminar)

*  sudjelovanje na okruglim stolovima i konferencijama veza-

nima uz poloZaj hrvatskih pomoraca

*  sudjelovanje na Officers Conference sastancima brodarskih

kompanija

*  edukacija i odabir novih ITF inspektora na medunarodnoj razini

¢  edukacije pomoraca u sklopu stru¢nih seminara.

Takoder, inspektorat je sudjelovao u kolektivnim pregovorima za-
jedno sa savjetnikom za kolektivno pregovaranje SPH Vladimirom
Svalinom, a s brodarskim kompanijama kao $to su: Grand Circle
Cruise Line, Atlantska Plovidba, G&V Line, Tankerska Plovidba,
Jadroplov, Udruga norveskih brodara te Lokrum rezervati.



PISE

MILKO
KRONJA

obra vijest je da je brod C3 Ma-

gnar konacno prodan na drazbi

odrZanoj 11. studenoga malteskoj

kompaniji Matis Maritime Ltd.
po cijeni od 1.312.500 eura. Iako viSestruko
niZa od pocetne cijene od 5,25 milijuna eura,
ova kupoprodajna cijena omogudit ¢e potpu-
nu isplatu zaostalih placa posadi broda, koje
iznose nesto viSe od 200.000 americkih dola-
ra. Brod je napustio vez 2. prosinca i preba-
¢en u suhi dok u Trogiru, gdje ¢e se obaviti
nuzni radovi kako bi ponovno zaplovio - ali
ne vise pod starim imenom, ve¢ kao Melita,
s malteSkom zastavom.

Sto se ti¢e broda Jadro, prva drazba odr-
Zana 24. lipnja nije privukla nijednog kupca.
Nova je drazba prvotno bila zakazana za 24.
srpnja, no posada broda zatraZila je odgodu.
U meduvremenu je pokrenut i stecaj tvrtke
Jadro OSK, formalnog vlasnika broda.

Tijekom studenoga pristigle su dvije po-
nude za kupnju broda, odnosno njegovo
rezanje, no ni jedna nije zadovoljila po-
sadu Jadra. Radi se o iznosima od 50.000
americkih dolara za rezanje broda u Hr-
vatskoj te 25.000 americ¢kih dolara za te-
glenje u rezaliSte u Aliagi. Kako su potra-
Zivanja pomoraca ve¢ premasila 300.000
americkih dolara, jasno je da posada nije
zadovoljna trenutnom situacijom. Rok za
prihvacanje ponuda bio je 15. prosinca, no
bududi da je stecajno rociste zakazano za
13. sije¢nja 2026., dobiveno je dodatno vri-
jeme za pokuSaj korigiranja cijene te tra-
Zenje pomo¢i od Adria Docksa i razgovora

ITF inspektor Luka Simi¢ u proteklim
je mjesecima tijekom inspekcija brodova
u hrvatskim i slovenskim lukama, otkrio
ozbiljne nepravilnosti u isplati placa i
ugovorima za posadu.

Na brodu ASG ANNA VOVCHUK, na-
kon prijave pomorca da mu plaéa kasni
dva mjeseca, utvrdeno je da Cetiri ¢lana
posade nisu primila pla¢u. Kompanija
je pokuSala prikriti dugovanja laznim
potvrda o isplati i tvrdnjama da su pla-
Ce isplacene u gotovini. Nakon zahtjeva
inspektora Simica, zapovjednik broda i
kompanija isplatili su dugovanja u roku
od dva sata, ukupno oko 13.000 dolara.
“Zahvaljujem Luckoj kapetaniji Pula na

0 otpisu potrazivanja drZave za doprinose
za mirovinsko i zdravstveno osiguranje.
Sindikat pomoraca Hrvatske nastavlja
opskrbljivati pomorce hranom i osnovnim
potrepStinama.

Treba istaknuti da se u Trogiru nalaze i
tri jahte Cija je posada zatraZila pomo¢ ITF
inspektora. NajteZi slucaj je s jahtom Apollo
(zastava: Kajmanski otoci, vlasnik: Ukraji-
nac), gdje se pomorcima duguje od osam do
trinaest placa. Osiguravatelj, tvrtka Aurora
P&I Club, odbio je platiti Cetiri zaostale place
te je samovoljno retroaktivno ponistio policu
osiguranja koja je bila valjana do polovice
studenoga. Dogovoren je sastanak s pred-
stavnicima osiguratelja kako bi se pokusalo
pronaci rjeSenje za isplatu posade. Takoder,
traju pregovori izmedu tvrtke Capax, koja
ima potrazivanja prema brodu zbog obavlje-
nih radova, i odvjetnika vlasnika o namire-
nju duga. Povoljna okolnost je procijenjena
vrijednost jahte, koja iznosi oko 20 milijuna
americkih dolara, $to omogucuje naplatu po-
sade i u slucaju pokretanja sudske prodaje.

Dana 17. prosinca 2025. u 8.30 sati brod
Melita (ex C3 Magnar) isplovio je iz Trogira
prema Valletti, nakon §to su u brodogradi-
liStu obavljeni svi radovi nuZni za obnovu
brodskih svjedodZbi te nakon 3to je kupac u
cijelosti uplatio kupoprodajnu cijenu.

Sudsko rociste na kojem c¢e se odlucivati
o raspodjeli sredstava odrZat ¢e se 14. sije¢-
nja 2026., neposredno nakon prvog rocista u
steCajnom postupku tvrtke Jadro OSK, zaka-
zanog za 13. sije¢nja 2026.

suradnji, bez koje ovo ne bi bilo mogu-
¢e,” istaknuo je Simic.

Na brodu SEA WORLD otkriveno je
dvostruko vodenje knjiga (double book
keeping), koje se odnosilo na indijsku
posadu. Dugovanja prema clanovima
posade iznosila su 23.505 dolara, a brod
je zadrZan na sidru u suradnji s PSC Ko-
par dok se place nisu isplatile. Pomorci
su takoder prijavili da moraju placati
posrednicima za ukrcaj, Sto je dodatno
prijavljeno nadleZznima.

Slicno, na brodu SEA MOON posada
je imala dvostruke ugovore s razlic¢itim
iznosima place, jedan stvarni, a drugi
lazni, namijenjen inspekcijama. Dugo-

— ITFINSPEKTORAT —

Situacijau Tro glru

Jadro sam na vezu

Apollo

vanja su premasivala 124.000 dolara, a
brod je zadrZan u teritorijalnim vodama
Slovenije dok se posadi nije u potpunosti
isplatilo ono Sto im pripada. “Ovo je ja-
san slu€aj napusStanja posade, kako je de-
finirano Konvencijom o radu pomoraca
(MLC 2006),” rekao je Simi¢.

Ukupno je posadi ispla¢eno viSe od
160.000 dolara. Inspektor Simi¢ nagla-
Sava da su uspjesi ostvareni zahvaljujuci
otvorenosti posade, upornosti inspekto-
ra te suradnji luckih kapetanija i PSC-a.
“Ove akcije potvrduju da posada ima
prava koja se moraju poStovati i da ¢e
ITF inzistirati na njihovoj zastiti,” zaklju-
¢io je Simié.
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— INTERWU —

PISE

MARIJANA
SMOKVINA

godini koja je za po-
morce bila jedna od
emocionalno najteZih
u novijem razdoblju,
razgovaramo s glavnim tajnikom
Sindikata pomoraca Hrvatske,
Nevenom Melvanom. Tragedija
na Lastovu koja se dogodila 2024.,
oslobadanje kapetana Marka Be-
kavca, stanje u Jadroliniji, Brodos-
plit, kriminalizacija pomoraca, sve
su to teme koje su obiljeZile 2025.,
ikroz koje je, kaZe Melvan, postalo
oCito da se na pomorce jo$ uvijek
gleda kao na potros$ni materijal.

»Ono §to se dogodilo posadi
Lastova ne smije postati novi
standard, to bi znacilo da je
sustav legalizirao nepravdu“

U vaSem obracanju uzvanici-
ma na Plavoj vrpci Vjesnika po-
sebno ste se osvrnuli na slucaj
Lastova. Kako gledate na Cinje-
nicu da se pred sudom i dalje na-
laze ¢lanovi posade, iako istrage
ne ukazuju na njihovu krivnju?

To je najtezi dio ove godine.
Tri obitelji ostale su bez svojih
hranitelja, a odgovorni za odr-
Zavanje flote, za tehnicku opre-
mu, za sigurnosne procedure
nisu ni ispitani te su de facto i
de jure unaprijed abolirani od
svake krivitne odgovornosti.
Sve profesionalne analize, uk-
Jju€ujudi i rekonstrukciju, jasno
pokazuju da €lanovi posade nisu
mogli znati sve tehnitke nedostat-
ke i nisu bili upoznati s propisa-
nim procedurama. Bez signali-
zacije, bez kamera, bez uputa, to
je rad u uvjetima koji tjeraju na
improvizaciju i prakticki su una-
prijed osudeni na rizik.
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NEVEN MELVAN

“Godina velikih
izazova, aliivaznih

iskoraka za pomorce”

Ako prihvatimo da su oni krivi, onda pri-
hvac¢amo da se pomorac moZe optuZiti i osu-
diti za neSto Sto nije mogao znati niti sprije-
Citi. To bi bio poraz pravne drZave.

»Ova godina nas je natjerala da
priznamo: kriminalizacija pomoraca
nije nesto Sto se dogada samo drugdje“

U govoru na Plavoj vrpci nabrojali ste
viSe primjera kriminalizacije pomoraca.
Koliko je problem zahvatio i Hrvatsku?

TiSina oko toga Cesto je glasnija od Cinje-
nica. Mi smo se godinama borili protiv Kkri-
minalizacije u Turskoj, Libiji, Angoli, Indo-
neziji... ali onda se dogodio Lastovo i shvatili
smo da se ista logika moZe primijeniti i ov-
dje: pustiS Covjeka u sustav koji radi s neis-
pravnom opremom 60 godina starog broda,
bez uputa i nedovoljno educiran i upoznat s
propustima sustava i onda taj isti sustav te-
ret prebacuje na njega. Eklatantan primjer
kriminalizacije!

Dakle, svjedoci smo da se kriminaliza-
cija pomoraca ne dogada samo daleko.
Ona se dogada i kod nas, ispred naS$ih oci-
ju u lijepoj nasoj, a sustav se pravi slijep.
I to ostaje najvecéa poruka ove godine.

»,Bekavac je pusten jer se pokrenula
rijetko videna medunarodna
solidarnost*

Oslobadanje kapetana Marka Bekav-
ca jedna je od rijetkih pozitivnih vijesti.
Kako ste doZivjeli cijeli proces?

Bio je to izuzetno teZak slucaj. U Turskoj
pravo, pravda i politika funkcioniraju na
poseban- drugaciji nacin. Medutim, cinje-
nica da su tuzitelji ublaZavali optuZnice i
povladili pojedine toc¢ke govori da meduna-
rodni pritisak jest djelovao. Sto je od toga
bilo klju¢no - to je nevazno. Bitno da je cilj
barem djelomicno ispunjen.

Mi smo ukljucili sve: ITF, ICS, BIMCO,
pravnike, nevladine organizacije... svat-

ko je radio Sto je mogao. ITF
inspektor iz Turske, kolega Ke-
nan Dinc i prijatelji iz Sindikata
pomoraca Turske (TDS) su nam
bili od neprocjenjive pomodi.
Kolege iz Udruga kapetana u
Hrvatskoj takoder. Ministarstvo
vanjskih poslova, sam mini-
star, a posebno veleposlanstvo
u Ankari su viSe nego profesi-
onalno odradili ono Sto je bilo
u okviru njihovog djelovanja.
No srz problema ostaje ista: po-
morac koji je poduzeo sve §to je
bilo u njegovoj moc¢i te trazio do-
datne sigurnosne mjere, zavrsio
je u zatvoru. To govori sve o ap-
surdu kriminalizacije.

Ono §to posebno brine jest da
prvi casnik, Finac Ali Albokhari,
i dalje nije na slobodi. Isti slucaj,
iste optuzbe, ista presuda, ali jo$
uvijek ¢ami u zatvoru u Ankari!
Javnost to precesto zaboravlja, ali
mi ne smijemo zaboraviti kolege
ma koje nacionalnosti ili drZav-
ljanstva oni bili.

,Godinu zavrsavamo s

flotom koja je na izdisaju i
posadama koje odbijaju raditi
improvizacije“

U kakvom je stanju Jadrolinija
na kraju ove godine?

Flota je starija nego S$to bi
smjela biti i to je posljedica de-
set godina neulaganja. Da je sva-
ke godine kupljen jedan brod,
danas bi ih imali deset novih.
Ocekivati od trenutnog vodstva
Cuda preko no¢i jednostavno je
nerealno, ali prvi dojam je da novi
predsjednik Uprave ima viziju, po-
drsku iiznimnu volju $to pozdrav-
ljamo i podrZavamo.

— INTERWU —

S druge strane, promijenilo se nesto dru-
g0, mnogo vaznije: posade viSe nece prista-
jati na improvizacije. U prvom redu Stite i
sebe i kolege kad ih ve¢ sustav zanemaruje.
Ako sustav nece ispuniti standarde sigurno-
sti, posada Ce reagirati i brod ce stati. I to je
jedini racionalan put nakon tragedije kakva
se dogodila.

»,Kada uprava nije odgovarala ni za
vlastite odluke, kako onda ocekivati
odgovornost za tude Zivote?*

Ministarstvo je protiv tadasnjeg pred-
sjednika Uprave Jadrolinije pokrenulo
samo prekrsajni postupak. Je li to, po Va-
Sem misljenju, dovoljan odgovor?

Takav epilog ne moZe biti prihvatljiv.
Prekr3ajna kazna od nekoliko tisuéa eura je
simbolika, ne pravda. Ako su profesionalne
istrage ukazale na propuste Uprave, onda je
najmanje $to se moglo ocekivati ozbiljan ka-
zneni postupak.

Sindikat je zato sam podnio kaznene prija-
ve. Ujavnosti se manje zna, ali one su negdje
u ladici. Na sustavu je da pokaZe Zelili stvar-
nu pravdu ili povr$no zatvaranje slucaja.

»S Brodosplitom smo se naslusali
obecanja.“

Spominjali ste i probleme s Brodosplit
plovidbom. Kakva su iskustva pomoraca?

To je bio sustav u kojem nista nije funkci-
oniralo bez pritiska. Brodovi su po meduna-
rodnim standardima napusteni, a place su se
isplacivale s mjesecima kasnjenja, i to tek na-
kon ozbiljnog pritiska i pravnih postupaka.
Samo veliki trud ITF inspektorata je osigu-
rao naplate potraZivanja pomoraca ma koje
nacionalnosti i drzavljanstva oni bili.

Sto se ti¢e novih sporova oko azbesta i
sliénih situacija, bojim se da ¢e Debeljakov
model ponovno zavrsiti tako da ¢e drZzava
platiti, a on ostati ,,iznad vode“ uporno igno-
rirajuéi temeljno radni¢ko pravo da budu
placeni za izvrSeni rad. Ne znam koliko puta
sustav treba vidjeti isti- neprihvatljivi obra-
zac ponasanja Uprave da bi reagirao.

»OVo je bila godina u kojoj smo nau¢ili:
pomoreci viSe nece Sutjeti®

Kada biste morali saZeti godinu iza nas,
Sto biste izdvojili kao klju¢nu poruku?

Da je ovo godina budenja. Pomorci su
pokazali da nece prihvaéati nepravdu
niti tiho potpisivati tude propuste. Zna-
mo da sigurnost nema alternativu i da
se protiv kriminalizacije moramo boriti i
doma, ne samo u drZavama treceg svijeta.
More nas ne razdvaja, ono nas povezuje. Po-
morci plove zajedno, bez obzira na kulturo-
lo3ke, religijske i rasne razlike. Bilo bi dobro
kada bi se i druStvo ucilo od njih.

To je poruka koju nosimo dalje.
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rvi svjetski rat zavrSio je 1918.

godine, ali je pitanje suvereni-

teta grada Zadra ostalo neri-

jeSeno jo$ dvije godine nakon
zavrSetka. Talijani su 1915., za vrijeme
samog trajanja Prvog svjetskog rata,
promijenili dres i presli na stranu po-
bjednika. Zauzvrat su dobili teritorij
na isto¢noj obali Jadrana. Kako bi tali-
janska vlast pridobila lokalno hrvatsko
stanovniStvo imala je niZe cijene namir-
nica (Porto franco) od cijena u susjednoj
Kraljevini SHS kojom je grad bio okru-
Zen.

Moj se dida bavio trgovinom, a mozda
je jednostavnije kazati Svercom. U svom
leutu plovio je nakrcan iz Italije u Za-
dar, ali sav teret ne bi stigao na odredi-
Ste. Dio tereta zapakiran u nepromocive
vrece zavrSavao je u moru oko otoka
Ugljana gdje suih njegovi jataci kupili iz
mora i dalje preprodavali sadrZaj vreca.
Dida je imao oziljak na desnom obrazu
koji je dobio u tuci u nekoj gostionici u
Anconi. Radilo se o nekvalitetnoj robi
koju su neki Sicilijanci prodali zadar-
skom trgovcu, a ovaj je optuzio dida da
je on kriv za to jer je zamijenio robu. Ni
Sicilijanac nije dobro prosao, ali te de-
talje dida nije htio iznositi. Ne$to sam
drugo zapamtio. Pri¢ao je da mu je toga
dana jedna trgovkinja blitvom i pece-
nim maslinama na trznici u Anconi re-
kla da je sjeme blitve iz Sicilije i da je
to jedino Sto tamo vrijedi. Njemu je to
kroz jedno uho uslo, a kroz drugo izas-
lo. Nakon zbivanja u gostioni, poceo je
razmisljati o rije¢ima nepoznate Zene.
Pomislio je da mu je dala znak koji nije
prepoznao.

KARABINJERI

Talijanska vlast nije blagonaklono
gledala na didove aktivnosti. Oni su
htjeli uspostaviti, kako se to stru¢no
kaZe, ustavni poredak na svakom dijelu
svoga teritorija. Organizirali su mrezu
Spijuna koji su karabinjerima javljali Sto
se dogada po otocima zadarskog arhipe-
laga. U zasjedi koju su organizirali, do3-
lo je do okr3aja u trenutku dok su, pod
okriljem no¢i did i njegova posada baca-
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li vre¢e u more. Jedan mornar, rodom
iz Mrljana na otoku PaSmanu, bio je lak-
Se ranjen u nogu, ali se izvukao. Prije
samog polaska dida je otiSao kod brice
u Anconi na §iSanje. U razgovoru (dida
je naucio talijanski) brico mu je rekao
da je dobro mijenjati rutu plovidbe jer
na taj nacin upoznaje$ nova mjesta i
obogacujes$ iskustvo. Nije njemu brico
rekao $to mu se sprema, uostalom, on
to i ne zna, ali je na neki naéin poslao
poruku didu. Dao mu je neki znak.

Sposobaniokretan dida je poveéavao
svoju flotu tako da je kupio brod za pri-
jevoz vina imena ,Vinograd“ kojim je
obilazio otoke i prodavao vino i rakiju.
Vec je bio u poodmaklim godinama kad
me je vodio duZ obale i u¢io me, pored
nauti¢kih znanja i vjestina, i trgovac-
kom zanatu. Objasnjavao mi je razliku
izmedu prodavaca i trgovca jer je tvr-
dio da trgovac mora poznavati psiholo-
giju kupca te se prilagodavati njegovim
potrebama i uvjeriti kupca da je to bas
ono $to njemu treba. Cak treba i stvo-
riti potrebu za proizvodom. Posebno je

vazno objasnjavati mu za$to je naSe vino bo-
lje od onog drugog. S didom sam ucio kako
se drzi timun, kako se pristaje i isplovljava,
kako se sidri, kako se izbjegavaju sudari i
kako se prepoznavaju brodska svjetla. Bili
smo tako na Visu i krcali vino u spremnike.
ZaZelio sam se salame i sira pa sam otiSao do
ducana udovoljiti svojoj Zelji. Tamo sam ¢uo
razgovor izmedu dvije Zene o tome da joj je
muzZ pozvan u rezervu kako bi sudjelovao u
vojnoj vjezbi koja ce se odvijati sljedeca tri
dana u akvatoriju otoka Visa. Kada sam to
ispricao didu, rekao je:

-PoZurite s krcanjem, isplovljavamo od-
mah za Hvar da stignemo za dana.

Sutradan su novine objavile da je doSlo do
sudara torpednog ¢amca i ribarskog broda
ispred svjetionika Stonc¢ica. Torpedni ¢amac
je bio na borbenom zadatku i pogasio svje-
tla, a ribari su imali slabo vidljivu petrolej-
ku. Tri ribara su poginula.

FLOTA

Pitao sam dida:

- Zasto smo jucer odmah isplovili?

- To Sto si mi rekao, to je bio znak, a ja sam
s godinama naucio Citati znakove. Posebno
pazljivo sluSam osobe koje biuzgred spome-



nuo u nekom razgovoru, a ubrzo nakon
toga sreo ih uZivo. Takoder bih obratio
pozornost na recenice koje bih sluc¢ajno
¢uo prolazec¢i pokraj ljudi. To su mi bile
poruke i znakovi u kojima sam traZzio
smjerove kretanja moga Zivota.

Nakon nekog vremena dida je kupio
brod Sabunjar za vadenje pijeska s dna
mora koji se koristio za dobivanje be-
tona. To je napravio zato jer je bio na
ribarnici i ¢uo razgovor dva covjeka o
gradnji Jadranske magistrale kroz Dal-
maciju. To mu je bio znak da ¢e trebati
puno betona, a pijesak je njegov sastav-
ni dio.

Onda mu je meteorolog iz mjesta Banj
na otoku PaSmanu rekao da bi ova godi-
na mogla biti susna, pa je dida kupio vo-
donosac kojim je prevozio vodu s kopna
na otoke i punio prazne gusterne.

TERET

Naucio sam uz dida pratiti znakove
koje sam dobivao. Cuo sam tako kada je
na$ Zupnik razgovarao sa svojim kole-
gom iz susjednog otoka koji mu je ispri-
¢ao kako su jednoj obitelji iz Sibenika
oduzeli svu imovinu, a oni su odselili

e P

u Trst i time spasili Zivu glavu. Rekao
mu je:

- Ovi novi ti mogu oduzeti sve, ali §ko-
Iu ne mogu. To uvijek ostaje s tobom.

To mi je bio znak da upiSem srednju
Skolu, da ne ostanem samo na osnov-
noj, aizbor je pao na Pomorsku $kolu.

Jednoga dana vozili smo vodu na
otok Rivanj. Cuo sam neke Zene §to su
pjevale pjesmu okopavajudi masline:

- Blago tebi zelena gorice ¢a se mladi$
svake godinice, a ja sada i viSe nikada.

Bio mi je to znak da je Zivot prolazan
i da se mladost ne vraca. Osjetio sam
da je to opet neki znak, ali nisam mo-
gao prepoznati o ¢emu se radi, ipak ne-
mam didovo iskustvo u prepoznavanju.
Nakon povratka u mati¢nu luku dida
mi je rekao da ima za mene poseban
zadatak. Moram prevesti teret iz Zadra
u Sestrunj, otok u blizini Rivnja i sti¢i
sutradan do podne. Bio je tajanstven,
nije govorio ni o kojem se teretu radi ni
dimenzije niti teZinu tereta.

SANDUK

Rano ujutro doSao je kamion s drve-
nim sandukom metar puta pola metra
puta dvadeset centimetara. Nas tri ukr-

~— PRICA —

cali smo ga u brod, odrisili cime i isplovili
po slaboj buri na zmorac, put Sestrunja.
Kada smo se primicali mjestu, primijetili
smo veci broj ljudi na rivi, obucenih u ta-
mne boje. Nakon pristajanja, priSla nam
je jedna djevojka i rekla da satekamo
dok jedan mjeStanin dode s karijolom.
Ona mi je platila uslugu prijevoza tereta.
Mi smo sanduk paZljivo iskrcali i stavi-
1i u njegovu karijolu koju je on odgurao
pedesetak metara od rive. Nakon toga
je doSao svecenik i iza njega lijes koji su
pratili mjeStani. Zanimalo me §to e se
dalje dogadati, pa sam se prikljucio po-
grebnoj povorci. Dolaskom na groblje,
mjeStani su otvorili sanduk i pazljivo
izvadili mramornu nadgrobnu plocu s
napisanim imenom i prezimenom, go-
dinom rodenja i smrti te je postavili na
unaprijed pripremljeno mjesto. To mi je
dalo odgovor na pitanje Sto sam preve-
zao toga dana. Nakon odrZanog ispra-
¢aja pokojnika, djevojka me, zajedno s
mjeStanima, pozvala u ku¢u na zakusku.
Tamo mi je ispricala da joj je preminuo
dida i da je ona sve organizirala.

PORUKA

Tada sam shvatio §to mi je poruc¢enou
onoj pjesmi s otoka Rivnja. Osjetio sam
mladost, osjetio sam prolaznost Zivota i
shvatio da je ovaj dan poseban za mene.
Razgovarao sam dugo s djevojkom i vi-
djeli smo da imamo puno toga zajednic-
kog. I ona je, kao i ja, bila jako vezana
za dida. Odlucio sam prenoditi u kabini
kako bih sutradan ujutro krenuo kudi.
Ona je zorom do$la na rivu i zajedno
smo osjetili da je to to, da moZemo biti
jedno tijelo. Nastavili smo se vidati.

U meduvremenu je moj dida umro i
sahranili smo ga na mjesnom groblju.
Na njegovom grobu uklesan je brod
kojim je prevozio teret iz Italije, brod
kojim je stekao sve ono $to je moja obi-
telj naslijedila. Od njega sam naucio €i-
tati znakove koje mi netko 3alje. Netko
odozgo. Ja sam kupio turisti¢ki brod ko-
jim vozim turiste na Kornate, a to sam
napravio nakon $to mi je jedan ribar s
Murtera rekao da moZda nece viSe smje-
ti ribati jer ¢e biti proglasen nacionalni
park. Nas dvoje smo se vjencali, dobili
smo za sada dva sina i dali smo im ime-
na po nasim didovima. Zelja nam je
imati jo$ djece, i za to ¢emo dobiti znak.
Mozda svatko od nas dobiva poruke na-
mijenjene ba$ njemu, ali smo svi zaoku-
pljeni svojim brigama tako da u svojoj
zatvorenosti ne primjecujemo znakove
koje nam Salje netko koga ne moZemo
vidjeti. Zato je potrebno otvoriti svoje
srce i tako krociti kroz Zivot.
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— EDUKACUA —

PROBLEMI U SUSTAVU PILOT
GORIVA NA MOTORIMA
WARTSILA DF

Pripremio: Neven Radovnikovié, upravitelj stroja

Namjena pilot sustava goriva je ubrizgavanje odredene koli-
Cine diesel goriva u svrhu zapaljenja smjese plina i zraka kod
rada motora na plin (LNG). Radi se o tzv. Common rail susta-
vu tlaka cca 900bar-a koji se ubrizgava u cilindar preko pilot
sapnice rasprskaca nekakvih 26-28° prije gornje mrtve tocke
(ovisno o tipu motora i broja okretaja). Kut ubrizgavanja regu-
lira se elektromagnetskim ventilom ugradenim u tijelo raspr-
skaca. Konstruktivna izvedba rasprskaca je prikazana na slici 1
(A-ulaz glavnog goriva; B-ulaz pilot goriva) i sastoji se od dvije
sapnice, jedna je za ubrizgavanje pilot goriva dok je druga za
glavno gorivo kad motor radi na tekuce gorivo (teSko ili diesel) i
koristi klasi¢ni sistem ubrizgavanja sa visokotla¢nim pumpama
tipa Bosch.

o1

Fig. name: Injection valve
Slika 1. Rasprskac
Problemi u sustavu pilot goriva mogu se podijeliti u dvije sku-

pine i to zbog osciliranja tlaka (pressure swing) ili zbog niskog
tlaka (low pressure). U oba slucaja dolazi do prestanka rada

-}

Slika 2. Osnovne komponente pilot sustava goriva
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sustava pilot goriva te motor moZe nastaviti rad samo na die-
sel gorivo tj. rad na plin nije mogu¢. Na slici Br.2 prikazane su
osnovne komponente sistema pilot goriva.1-Sigurnosni ventil,
2-Fini filter goriva, 3-Duplex filter goriva, 4-Spojna cijev dobave
goriva, 5-Kontrolni ventil pumpe goriva, 6-Povrat goriva, 7-1zlaz
goriva visokog tlaka, 8-Visokotla¢na pumpa goriva-privjeSena.

Provjera rada sustava pilot goriva kontrolira se za vrijeme
upudivanja motora (Combustion / Pilot check) na nacin da su-
stav automatike provjerava svaki cilindar posebno da li pilot
rasprskac ubrizgava gorivo u svaki cilindar prate¢i porast tem-
perature i tlaka u pojedinom cilindru. Ukoliko nema promjena
u pojedinom cilindru motor nec¢e mo¢i raditi na plin.

/J““f
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Slika 3. Provjera sustava pilot goriva kod startanja motora

Na slici Br.3 je prikazan test pilot sustava za vrijeme
startanja motora gdje je 1-Tlak pilot goriva, 2-Broj okre-
taja motora, 3-PoloZaj rucki goriva VT pumpi, 4-nominal-
ni broj okretaja motora, X-provjera pilot sustava (motor
mora posti¢i zadani broj okretaja u odredenom periodu).
Kod startanja motor odredeni period radi samo na pilot gori-
vo bez upliva goriva koje se dobavlja preko VT pumpi (Glavno
gorivo) i tada se radi provjera sustava pratedi tlak i tempera-
turu pojedinog cilindra, ako odredeni cilindar ne pokazuje po-
rast tlaka i temperature tada se pilot sustav goriva iskljucuje
te motor nastavlja raditi na diesel ubrizgavajuci gorivo preko
- S e s N B =R T BSRT =
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Slika 4. Krivulje parametara kod normalnog funkcioniranja pilot
sustava goriva



VT pumpi (tzv. Back-Up Mode), u tom slucaju nije moguce da
motor radi na plin kao gorivo. (iskustveno, ako motor nastavi
raditi bez ubrizgavanja pilot goriva odredeni period mozZe do¢i
do zacepljivanja sapnica pilot goriva i tada se rasprskaci mo-
raju promijeniti ako je potreban rad na plin. Iskustveno nakon
nekih 8 sati rada ve¢ moZe doci do zacepljenja).

Na slici 4 prikazane su krivulje kod normalnog funkcionira-
nja sustava pilot goriva.

Krivulja br.1 - Broj okretaja motora (rpm), (trenutacno
718.00).

Krivulja br.2 - Kontrola tlaka pilot goriva, predstavlja pozi-
ciju kontrolnog ventila na pilot pumpi visokog tlaka i to u po-
stotcima, te pokazuje koliko je ventil otvoren (u ovom slucaju
39.20 %).

Krivulja br.3 - Tlak goriva nakon pilot pumpe u cjevovodu
pilot goriva (bar), (u ovom slucaju 899 bar).

Krivulja br.4 - Global PFI demand-predstavlja volumen
ubrizganog goriva prema zahtjevu kontrolnog sustava, jedinica
je us (mikrosekunde) i predstavlja vrijeme trajanja ubrizgava-
nja pilot goriva (u ovom slucaju iznosi 4840 ps).

Krivulja br.5 - PoloZaj rucke goriva VT pumpi glavnog goriva
u % (u ovom slucaju iznosi 15 %).

Krivulja br.6 - Tlak goriva na ulazu u motor (bar), (u ovom
slucaju iznosi 7.80 bar).
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Slika 5. tipicno osciliranje tlaka pilot goriva

* Problemi zbog osciliranja tlaka pilot goriva (Pressure
Swing)

Osciliranje tlaka pilot goriva dolazi uglavnom zbog nedovolj-
nog pomaka kontrolnog ventila goriva, tj. ako se razvodni klip
kontrolnog ventila ne pomakne dovoljno dolazi do prekomjer-
nog tlaka u sustavu i tada dolazi do osciliranja tlaka. Prije ili
kasnije ¢e do¢i do zaustavljanja rada pilot goriva zbog oscili-
ranja tlaka, te ¢e motor nastaviti rad na diesel gorivo (Back-Up
Mode). Takoder do osciliranja tlaka moZe doci i zbog zaceplje-
nosti filtera goriva, te finog filtera goriva. Tipi¢ne krivulje kod
osciliranja tlaka prikazane su na slici 5.

Krivulja Br.1 - Vrijeme trajanja ustrcavanja pilot goriva u ps
(Global PFI demand).

Krivulja br.2 - Opterecenje motora (Engine Load).

Krivulja br.3 - Tlak pilot goriva (bar).

Krivulja br.4 - Broj okretaja motora (rpm).

Krivulja br.5 - Pozicija kontrolnog ventila pilot goriva (%).

Krivulja br.6 - PoloZaj rucki goriva VT pumpi (%).

Prema krivuljama na slici 5 motor nije prosao pilot test i na-
stavlja rad na diesel gorivo (back-up mode), rad na plin u ovom
slucaju nije moguc.
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* Problemi zbog niskog tlaka pilot goriva

Mogudi razlozi niskog tlaka pilot goriva su:

Nedovoljni kapacitet i tlak napojne pumpe goriva bilo zbog lose
pumpe ili zaprljanih filtera,

Propustanje u dobavnim cijevima visokog tlaka pilot goriva,

GreSka rasprskaca,

Propustanje izmedu rasprskaca i dobavne cijevi visokog tlaka,

GreSka senzora tlaka (PT 125),
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Slika 6. Krivulje parametara kod propustanja sigurnosnog ventila

Propustanje sigurnosnog ventila pilot pumpe goriva (slika 6).

Krivulja br.1 - Broj okretaja motora (rpm), primjetan je usporen
rast broja okretaja.

Krivulja br.2 - Pozicija kontrolnog ventila pilot pumpe (%). Ventil
je otvoren viSe nego je uobiCajeno zbog propustanja goriva.

Krivulja br.3 - Tlak pilot goriva, primjetan je sporiji porast tlaka.

Krivulja br.4 - Vrijeme trajanja uStrcavanja pilot goriva u s (Glo-
bal PFI demand), takoder je veci nego $to je uobicajeno.

Krivulja br.5 - PoloZaj rucki goriva VT pumpi (%), prema krivulji
motor je nastavio rad na diesel gorivo.

Krivulja br.6 - Tlak dobavnog goriva na ulazu u motor (bar).

Prekid rada pilot goriva u slucaju niskog tlaka se mozZe manife-
stirati na sljedec¢i nacin:

Motor nije pro3ao pilot test kod upucivanja (Combustion check
fail) zato $to nema dovoljnog goriva ustrcanog u cilindre, a time i
porasta tlaka i temperature u cilindru,

Pilot pumpa nije uspjela dignuti tlak na nominalnu vrijednost
(cca 900 bar) te nije mogu¢ nastavak rada sustava pilot goriva,

Naglo otvaranje kontrolnog ventila pilot pumpe zbog sporog po-
rasta tlaka za vrijeme upudivanja motora rezultira naglim poveca-
njem tlaka kad motor dostigne nominalan broj okretaja (Overshoot
prema krivulji 2).

Ako se motor upucuje nakon odrZzavanja na sustavu goriva, npr.
izmjenom rasprskaca isti je potrebno ozraciti s obzirom na to da
moZe doci do greSke zbog niskog tlaka u prvih nekoliko startova
motora.

* Kontrola komponenti sustava pilot goriva ako rad pilot go-
riva nije mogu¢

Kontrolni ventil regulacije tlaka (Guide Block)

Zbog oStecenja na klipu regulacionog ventila moZe do¢i do blo-
kiranja istog te regulacija tlaka nije moguca, preventivno se moze
iskljuciti elektri¢no napajanje ventila i tada zbog sile opruge ventil
ide u 100 % otvoren poloZaj te u odredenim slucajevima ventil pro-
radi (ali rijetko).

Kontrolni ventil se skida s pumpe i potrebno ga je rastaviti pre-
ma slikama 71 8.
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Slika 8. Potpuno rastavljen kontrolni ventil

Kontrolni Klip je potrebno odistiti te ispolirati prema slikama

Attach the slide valve to
column-type drilling
machine from non-locating
part of valve.

Slika 9. Pozicija zahvata ventila na stupnoj busilici

9, 10 koristec¢i stupnu buSilicu prema slici. Bitno je da je zahvat
kontrolnog klipa u podrudju gdje nema kliznih povrSina (pre-
ma slici 9) te ga pobrusiti finim brusnim papirom (ne manje od
1000, a prema slici 10).

Na slici 11 je prikazan klip kontrolnog ventila s laganim oSte-
¢enjima na kontrolnom dijelu koji ne utjeu na regulaciju tlaka,
medutim oStecenja nastala na kliznom dijelu klipa (prema slici

Slika 10. Poliranje kontrolnog klipa
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Slika 12. Ostecenja u kliznom dijelu koja rezultiraju blokiranjem
ventila

12) su razlog blokiranja istog i u ovim slucajevima je potrebno
promijeniti cijeli kontrolni ventil, a ne samo klip (skidanje i stav-
ljanje klipa uglavnom nije moguce i ventil ne¢e mod¢i kontrolirati
tlak).

Do gore navedenih oSteéenja dolazi uglavnom zbog necistoc¢a
u diesel gorivu tako da je od izuzetne vaznosti redovito mijenjati
ugradeni filter prema slici 8.

Prema iskustvu repariranje kontrolnih ventila je uglavnom
privremena mjera jer u konacnici je u ve¢ini slucajeva potrebno
izmijeniti ventil.

Slika 13. Detekcija propustanja sigurnosnog ventila

Propustanje sigurnosnog ventila

Ako se sumnja na propustanje sigurnosnog ventila prije rastav-
ljanja istog je najbolje izmjeriti temperaturu cijevi prema slici 13
(Pozicija 2), ako je prili¢no veca nego kod drugih motora u radu
moZe biti dobra indikacija da sigurnosni ventil propusta. Za to¢nu



detekciju potrebno je skinuti cijev izmedu spoja sa sigurnosnog
ventila te povrata goriva, spoj cijevi (Pozicija 1) se treba blindi-
rati. Motor se upali te se detektira propustanje, ako postoji tada
se sigurnosni ventil treba zamijeniti.

Greske u radu pilot strane rasprskaca

Slika 14. Sustav visokotlacnih cijevi pilot goriva

Ako iglicasti ventil rasprskaca ostane u otvorenom poloZa-
ju gorivo ¢e se kontinuirano ubrizgavati u cilindar i rezultirati
padom tlaka u sustavu pilot goriva. Za detektiranje problema-
ticnih rasprskaca vrlo je vazno koristiti krivulje tlaka i tempe-
rature pojedinih cilindara na WOIS monitoru, problemati¢ne
rasprskace je potrebno zamijeniti.

Propustanja u sustavu cijevi visokog tlaka pilot goriva

1-Spojna cijev na rasprskac, 2-Spojni dio cijevi, 3 i 4-Dovodna
cijev pilot goriva, 5-odvodna cijev propustenog goriva, 6-cje-
vovod propustanja pilot goriva, 7-povrat propustenog goriva,
8-Fleksibilna cijev propustenog goriva, 9-Tank s alarmom pro-
pustanja goriva, 10-Konekcija propustenog goriva na zajednic-
ku liniju propustanja.

Cjevovod visokog tlaka pilot goriva unutar motora (Hot box)
je dvostruka cijev (double wall pipe), ako dode do propustanja
u sistemu gorivo ulazi u prostor izmedu vanjske i unutarnje
cijevi te se odvodi u cjevovod propustenog goriva, ako su u pi-
tanju vece koli¢ine tada se napuni kontrolni tank (Pozicija 9) s

o, B
1 1

Slika 15. Cijevi pilot goriva, tipovi spojeva

alarmom koji ¢e alarmirati propustanja. Kod veéih propustanja
sustav nece moci odrZavati zadani tlak u sistemu te ¢e do¢i do
zaustavljanja rada pilot goriva (Backup Mode). Da bi se minimi-
ziralo propustanje u cjevovodu potrebno je spojne cijevi prite-
zati na to€no odredeni moment prema slici 15.

Propustanja izmedu rasprskaca i spojne cijevi

Jedan je od ¢e$¢ih razloga propustanja zbog nepravilnog steza-
nja spojne cijevi prilikom izmjene rasprskaca, propustanje se moze
najjednostavnije detektirati preko monitoringa tlaka u cilindru za
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A Pilot fuel quill pipe B: Main fuel quill pipe

Slika 16. PropusStanje izmedu cijevi i rasprskaca

vrijeme startanja motora, u konkretnom cilindru necée doc¢i do po-
rasta tlaka prilikom testiranja sustava pilot goriva (Pilot check fail).
Takoder se mogu odspojiti cijevi za detekciju propustanja i vizualno
utvrditi o kojem se cilindru radi, propustanje ¢e biti poprili¢no.

Propustanje na pilot pumpi goriva

Ako dode do istroSenja mehanicke brtvenice pumpe, do¢i ¢e do
propustanja goriva kroz kontrolni provrt prema slici 17, u tom
slu¢aju je kompletnu pumpu bolje 3to prije zamijeniti da ne dode
do ostecenja leZajeva, a time i do vecih oStecenja same pumpe.
Same pumpe imaju vijek trajanja (cca 18000 - 24000 sati) te se
moraju mijenjati i slati na reparaciju.

Slika 17. Kontrolni provrt propustanja na pilot pumpi

Problemi zbog parcijalnog zacepljenja sapnice pilot goriva

Ustanovljeno je da kod provjere sustava pilot goriva, koli¢ina
ubrizganog goriva nije bila dovoljna zbog parcijalne zac¢epljeno-
sti sapnice pilot goriva. Ustanovljeno je da se u svim slucajevima
radilo o gorivu koje ima povecanu koli¢inu cinka koji se taloZio
unutar i izvan same sapnice rasprskaca i time je znatno reduci-
rao protok kroz rasprskac do toCke gdje sustav nije uspio proci
test. Na slici 18 je prikazana parcijalno zacepljena sapnica.
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Slika 18. Parcijalno zacepljena sapnica pilot goriva zbog povecane
kolic¢ine cinka u gorivu

Ova greska se manifestira na nacin da motor ne moZe dosti¢i no-
minalni broj okretaja kod rada na pilot gorivo bez upliva glavnog
goriva (cca 200 rpm kod 50DF motora), u fazi testa pilota. U svakom
slu€aju rasprskace je potrebno zamijeniti, sapnice rasprskaca se
mogu ultrazvucno odcistiti i ponovo montirati, motor ¢e neko vrije-
me raditi ali prema iskustvu kratkog vijeka. Preporuca se izmjena
rasprskaca sa novim sapnicama kao permanentno rjeSenje.
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elemedicina je trijumf moderne tehnologije i promi-

jenila je nacin pruZanja zdravstvene skrbi na brodo-

vima. Povezuje kontinente, spaja stru¢njake s udalje-

nim posadama i svakodnevno spasava Zivote na moru.
Kapetan putem satelita Salje medicinske podatke lijeCnicima
na kopnu, vitalni znakovi prenose se u stvarnom vremenu, a
odluke koje spaSavaju Zivote donose se u nekoliko minuta. Ali
velika mo¢ donosi i veliku odgovornost. Globalna pomorska za-
jednica—brodovlasnici, telemedicinske radiostanice, regulatori
i tehnolo8ki inovatori, danas moraju broditi zastitom podataka
s istom precizno$¢u kao i navigacijom i sigurno$¢u na brodu.

Telemedicina spaSava Zivote, ali iza te Cinjenice krije se i Cesto
zanemareno pitanje: Sto se dogada s osjetljivim medicinskim
podacima koji se Salju preko granica, satelita, posluZitelja i
jurisdikcija? Tko to mora znati da ste dobili ,,triper“ u nekoj luci?

Nedavno smo u Norveskoj imali slu¢aj pomorca koji je umro
u bolnici nakon iskrcaja, a njegova supruga odlucila tuziti kom-
paniju jer je kapetan s broda e-mailom slao medicinske podatke
njenog supruga bolnici na kopnu (bolnici koja je preuzela njego-
vo lijeCenje nakon iskrcaja). Doktori u bolnici su naravno Zeljeli
uvid u ,povijest bolesti” kao i za svakog pacijenta koji im dode s
kopna, ali supruga je vidjela Sansu u famoznom GDPR-u, Europ-
skom zakonu o zastiti osobnih podataka koji u nekim zemljama
shvadaju vrlo ozbiljno (u nekima, naravno, bas i ne). Ovaj slucaj
je izlagan i kao argument na nekim stru¢nim skupovima tele-
medicinskih radiostanica kao argument za odbijanje razmje-
ne podataka u znanstvene svrhe, npr. statistike Sto je najceSci
problem na brodu, od ¢ega umiru pomorci, itd. U rascjepkanom
svijetu pomorske medicine najteZe je dobiti globalne podatke
kako bi se stekao uvid u stanje populacije i radi se o nemalom
problemu koji sprje¢ava uskladeni pristup zajednickim zdrav-
stvenim problemima pomoraca.

Ponukana takvim stavovima, International Maritime Health
Foundation je odlucila suociti se s problemom i ¢ak dobila grant
za takav simpozij, ali vidi vraga, pravne analize pokazale su da
je GDPR izgleda vrlo Cesto samo izgovor za nevoljnost i nerad.
Pravna regulativa itekako postojii precizno odreduje $to se smi-
je, a §to ne i telemedicinske stanice ustvari niSta ne sprefava da
suraduju, pa izgleda da to neki ili ne znaju ili ne Zele da znaju. A
vi, kakva vi prava imate?

Pa, dobrodosli u sloZenu, globalnu poveznicu pomorske teleme-
dicine i Opée uredbe o zastiti podataka (GDPR)—propisa koji obli-
kuje digitalni, o o€ito i stvarni svijet daleko izvan europskih obala.
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vase podatke?

Globalna industrija, europski zakon

Pomorstvo je, po definiciji, globalna djelatnost. Jedan brod
moZe biti u vlasni$tvu u Grc¢koj, pod malteSkom zastavom, s fili-
pinskom posadom, bugarskim managementom, a kineskoj luci
i oslanjati se na medicinsku asistenciju iz centra u Norveskoj.
Ipak, ako brod plovi pod zastavom EU, ili ako je barem jedan
Clan posade drZavljanin EU-a, ili ako je telemedicinski pruzatelj
usluga sa sjediStem u Europi, GDPR se primjenjuje—bez obzira
na to gdje se brod nalazi.

To ¢ini GDPR jednim od rijetkih zakona s pravim “oceanskim
dosegom”. On utjeCe na to kako se prikupljaju zdravstveni po-
daci pomoraca, kako se $alju putem satelita, kako ih pohranjuju
telemedicinski centri i kako se mogu dijeliti u hitnim slucaje-
vima. Za industriju naviknutu na pomorske propise, ekoloske
regulative i medunarodne radne standarde, GDPR donosi novu,
klju¢nu, dimenziju - pravo na privatnost, ¢ak i usred oceanal!

Telemedicinske konzultacije za pomorce ukljucuju najosjet-
ljivije kategorije osobnih podataka: medicinske povijesti, ozlje-
de, kroni¢ne bolesti, terapije, pa ¢ak i video snimke s broda. U
zdravstvenoj krizi na brodu, poput sr€anog udara, prioritet je,
naravno, spasiti Zivot. GDPR to omogucuje i tu nema nikakvog
nesporazuma. Propis sadrZi jasne iznimke koje dopustaju obra-
du privatnih zdravstvenih podataka kada su ugroZeni vitalni
interesi. No, ta hitna situacija ne uklanja i odgovornost. Bro-
dovlasnici, kapetani i medicinski pruZatelji usluga i dalje mo-
raju osigurati: sigurne kanale za prijenos podataka, jasne uloge
kontrolora i izvrSitelja obrade, transparentnu komunikaciju s
pomorcima o tome kako se njihovi podaci koriste i pravilno po-
stupanje s podacima nakon incidenta.
stvo. Pomorac nikada ne bi trebao strahovati da ¢e se njegovi
osjetljivi podaci zloupotrijebiti, da ¢e ih €uti kolege ili da Ce traj-
no ostati pohranjeni u sustavima za koje nikada nije ¢uo.

More jurisdikcija i ,,pokrpana regulativa”

Medunarodna priroda brodarstva je u tome jedan od najve-
¢ih izazova. VaSa medicinska dokumentacija moZe proci kroz:
satelitske komunikacijske pruZatelje, posluZitelje izvan EU-a,
telemedicinski centar u drugoj regiji ili, ured brodara negdje
drugdje u svijetu. Svaki taj korak zahtijeva pravnu zaStitu.
GDPR primjerice, propisuje mehanizme poput Standardnih
ugovornih klauzula pri prijenosu podataka izvan EU-a. Provje-
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rite, ima li ih i va$ ugovor! Zato mnoge brodarske kompanije
provode Procjene u¢inka na zastitu podataka (DPIA) posebno za
telemedicinski postupak. Druge revidiraju ugovore s tehnolos-
kim dobavlja¢ima, nadograduju sigurnosne sustave ili imenuju
sluZbenike za zaStitu podataka specijalizirane za pomorstvo.
Tako je Opca uredba o zastiti podataka (GDPR) europski zakon,
njezin utjecaj daleko nadilazi granice Europske unije i sve vec¢i
broj drugih drzava uvodi vlastite propise nadahnute GDPR-om,
a sektor pomorskog zdravstva postao je jedno od podrucja u ko-
jem se ta pravila sudaraju s realno$¢u medunarodnih operacija
jer pomorska hitna situacija ne ¢eka na papirologiju.

GDPR se danas primjenjuje na sve organizacije koje nude us-
luge ili robu gradanima EU-a, kao i na one koje prate korisnike
unutar Unije — bez obzira na to gdje se pruZatelj usluge nalazi.
Tako americka ili japanska brodarska kompanija mogu potpasti
pod europske propise jednako kao i poduzeca sa sjediStem u EU-
u. Primjena se, medutim, ne zaustavlja na komercijalnim inter-
netskim platformama i danas sve veciizazov predstavlja zastita
zdravstvenih podataka pomoraca koji rade na brodovima §to se
neizbjezno krec¢u izmedu razlicitih jurisdikcija.

Pa kakvo je stanje u ostatku svijeta kojim plovite?

Brojne zemlje uvele su vlastite zakone slicne GDPR-u. Ujedin-
jeno Kraljevstvo zadrZalo je njegovu kopiju nakon Brexita, dok
su Brazil, Japan i JuZzna Koreja donijeli vrlo stroge propise koji
se smatraju medunarodno usporedivima s europskima. Austra-
lija i Kanada idu slicnim smjerom, dok SAD i dalje djeluje kroz
mozaik drzavnih zakona. Trend je jasan: sve je viSe pravnih
sustava koji preuzimaju GDPR-ov model kontrole nad osobnim
podacima, osobito kada se radi o podacima koji se smatraju po-
sebno osjetljivima — poput zdravstvenih.

Pomorski sektor izloZeni je specificnim problemima. Brodo-
vi plove medunarodnim vodama, posade su multinacionalne, a
tvrtke i medicinski centri Cesto su smjeSteni u razli¢itim drzava-
ma. Kada se na brodu dogodi hitan medicinski slucaj, zdravst-
veni podaci moraju se brzo i sigurno prenijeti Telemedical Ma-
ritime Assistance Service (TMAS) centrima na kopnu. U takvim
situacijama primjenjuje se nekoliko pravnih okvira:

GDPR ako je rije¢ o pomorcima iz EU-a, brodaru u EU-u ili
TMAS centru u Europi.

Zakon zemlje zastave jer se brod pravno smatra teritorijem
te drZave.

Zakon zemlje primatelja podataka, koji odreduje kako TMAS
centar smije obradivati medicinske informacije.

Medunarodni pomorski propisi, poput Konvencije o radu po-
moraca (MLC 2006.), koji izri¢ito zahtijevaju razmjenu medicin-
skih podataka u slucaju potrebe.

Zanimljivo je da gotovo svi svjetski zakoni, neovisno o razini
strogoce, priznaju istu iznimku: u hitnim sluéajevima dopu-
Sten je prijenos medicinskih podataka radi zaStite Zivota i
zdravlja.

Sve to na papiru izgleda jasno, ali Zivot na moru je ipak nesto
drugo. On je zajednicki i htjeli vi to ili ne, privatnost je ogranice-
na. Clanovi posade Zive i rade u bliskom prostoru i medicinski
incidenti Cesto se odvijaju pred ofima kolega. I kako onda $tititi
povjerljivost u takvom okruZenju? Pa, pravila ustvari postoje i
moguce ih je provesti:

Ograniciti pristup medicinskim komunikacijskim sustavima.

Osigurati da kapetani i ¢asnici prolaze obuku o zastiti poda-
taka.

Izbjegavati Sirenje informacija o zdravstvenom stanju na ci-
jelu posadu.

Pohranjivati medicinske dokumente na siguran i kontroliran
nacin.

Jer, GDPR naglaSava upravo to: poStovanje pojedinca, ¢ak i
kada je taj pojedinac na pola puta oko svijeta, okruZen ¢eli¢nim
zidovima i oceanom. Poruka je jasna: zaStita podataka viSe
nije samo kopnena briga—ona je dio sigurnosti na moru.

Buduénost nam je digitalna i telemedicinski sustavi na bro-
dovima stalno se razvijaju. Na brodove su ve¢ usli i mobilni
(dijagnosticki) uredaji, dijagnostika uz pomo¢ umjetne inteli-
gencije i automatizirani medicinski zapisi. I sve to nije ni tako
skupo da bi brodari bili protiv toga. Ve¢ ranih devedesetih po-
stojala je tehnicka mogucnosti prijenosa videa, zvuka i teksta u
stvarnom vremenu ali je i koStala oko 16000 Funti.
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I naravno niste imali Sanse. Zanimljivo, kupili su taj
sustav neki brodari koji su pokusali s time zamijeniti
elektricare na brodovima. Ideja je bila da umjesto da na
deset borova ukrcaju deset elektricara, imat ¢e jednoga
na kopnu koji ¢e video-linkom davati uputstva onima na
brodu. Nije im uspjelo — na sre¢u. Svaka takva inovacija
obecava bolju skrb, ali i donosi nove izazove zastite po-
dataka. U toj evoluciji GDPR nije prepreka, ve¢ zaStitna
mreZa o osigurava da teZnja prema ucinkovitosti i digita-
lizaciji nikada ne dode na rac¢un ljudskih prava. U svijetu
gdje ocean Cesto simbolizira i slobodu i izolaciju, GDPR
podsjeca na nesto vazno: ¢ak i na moru pojedinci zaslu-
Zuju zaStitu, transparentnost i poStovanje. Jer zaSto bi
netko znao da ste HIV ili Hepatitis B pozitivni. Danas ste
s virusom HIV-a u tijelu potpuno sposobni za plovidbu
i to nema veze s vaSom radnom sposobnosScu i zasto bi
netko u va$oj agenciji ili vlasnik broda to morali znati.

Navigacija vlasniStvom, odgovornoséu
irizikom

Pa tko moZe pristupiti vasim medicinskim podacima?
Telemedicina na moru ne djeluje izolirano i iza svakog pri-
jenosa medicinskih informacija stoji mreza dionika—svaki
s legitimnom ulogom, ali i s ograni¢enjima. Sirenje digital-
ne zdravstvene infrastrukture zahtijeva razumijevanje tko
moZe pristupiti vasim podacima, zasto i pod kojim zastit-
nim mjerama. Tu GDPR djeluje ne samo kao pravilnik, ve¢
kao stabilan ,,sidreni“ sustav.

Brodovlasnici imaju srediSnju ulogu u upravljanju
brodskim operacijama, ukljucujudi i medicinsku asistenci-
ju. Prema GDPR-u, oni su najce$cée voditelji obrade - subjek-
ti koji odreduju svrhu i na¢in obrade. Oni mogu pristupiti
vaSim podacima radi koordinacije lijeCenja i evakuacije,
radi ispunjavanja zakonskih obveza prema pomorskim
radnim i sigurnosnim propisima, radi dokumentiranja in-
cidenata ili ozljeda kao i radi procjene radne sposobnosti
pomorca. Ali, to mogu samo uz znacajna ogranifenja: ne
smiju pristupiti podacima koji nisu nuzni, ne smiju koristiti
zdravstvene informacije za nepovezane svrhe (npr. odluke
o zaposlenju bez jasnog opravdanja) i moraju provoditi
stroge protokole povjerljivosti. U praksi, brodari vecinu
zdravstvene brige na moru delegiraju kapetanima i tele-
medicinskim stru¢njacima, ali i dalje ostaju pravno odgo-
vorni za uskladenost!

Telemedicinski centri su ustvari cuvari klju¢nih
odluka. Ovi centri, Cesto specijalizirani za pomorsku me-
dicinu, primarni su primatelji podataka poslanih tijekom
hitnih situacija na brodu. Oni mogu pristupiti podacima u
svrhu dijagnosticiranja bolesti ili ozljeda, za savjetovanje
kapetana o postupcima lijeCenja ili za odluku o evakuaciji
ili skretanju broda u luku. Oni mogu biti izvrSitelji obra-
de ili zajednicki voditelji obrade podataka. Njihovi sustavi
naravno moraju biti sigurni, osoblje educirano, a pristup
strogo kontroliran. Telemedicinski centri inace Cesto pro-
laze DPIA procjene, redovite sigurnosne revizije, kao i kon-
trolu ugovornih obveza temeljem GDPR-a.

No, supruga onog naSeg NorveZana s poCetka teksta tuzi-
la je i Bolnicu. Sto éemo s time?

Bolnice na kopnu su nuZzni, ali i regulirani partneri!
Kada slucaj eskalira, bolnice preuzimaju lijeCenje i primaju
medicinske zapise, povijesti lijekova i transkripte konzul-
tacija s broda. One moraju/mogu pristupiti podacima radi
nastavka lije¢enja nakon evakuacije, radi specijalisticke di-
jagnostike i radi kontinuiteta medicinske skrbi. Sve Bolnice
u EU-u su ve¢ su regulirane GDPR-om i zakonima o medi-
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cinskoj tajnosti, ali one izvan EU-a trebaju i dodatne mehaniz-
me poput standardnih ugovornih klauzula, ili npr. sporazume
o Sifriranom prijenosu podataka. Cilj toga je da bolnica u Singa-
puru ili Cape Townu §titi podatke pomorca iz EU-a jednako kao
bolnica u Rotterdamu.

E, i sad dolazimo do onih koji uvijek traze viSe nego ih pripa-
da - Osiguratelji. Milijun puta sam pomorcima objasnjavao da
se slanjem svojih medicinskih nalaza kompaniji ustvari odric¢u
prava na tajnost i otvaraju mogucnost da im se otkaZe moguca
naknada za bolest kada bude potrebna. Osiguratelj time stjece
pravo da ima uvid u viSe nego mu pripada. Prije tridesetak go-
dina s cruisera nam se vratio pomorac koji je obolio od jednog
rijetkog karcinoma. Kod nas lijeka nije bilo i morao se kupovati
u inozemstvu - cijena je bila oko 8000 DM mjesecno. Sve je to
kompanija uredno placala do godiSnje revizije osiguranog slu-
Caja. Tada su uvidom u njegovu staru dokumentaciju vidjeli da
prije Sest godina nije prijavio da je operirao krajnike I odmah
su mu zbog “neistinitog navodenja povijesti bolesti” otkazali
policu. Covjek je lijek kupovao dok je imao novaca, a kada je
sve potro$io — umro je.

Osiguravatelji su naravno nuzni za potrazivanja, ali su i ogra-
niceni u pristupu. P&I klubovi, i ostala osiguranja Cesto traze
medicinsku dokumentaciju radi obrade potraZivanja. Njihov
interes je legitiman, ali GDPR im strogo ograni¢ava opseg. Oni
mogu dobiti medicinske izvjeStaje nuZzne za procjenu potraZi-
vanja, detalje incidenta relevantne za odgovornost, kao i doku-
mentaciju povezanu s tro§kovima. Ali, ne mogu dobiti: nerele-
vantnu medicinsku povijest, dijagnosti¢ke detalje nevezane uz
slucaj kao i sve informacije izvan nuznog minimuma.

I DrZzave i zastave mogu zahtijevati pristup medicinskim
zapisima radi istrage nesreca, provjere uskladenosti s radnim
standardima ili nadzora medicinskih evakuacija, ali i njima
GDPR ogranic¢ava nepotrebno otkrivanje. Svaki njihov zahtjev
mora biti opravdan i adekvatno zasticen.

Realnost je da je taj put informacije dug i da prolazi kroz
viSe stanica koje sve barataju s vaSim podacima i imaju im pri-
stup, kroz kako se to u IT-u kaZe - ,straznja vrata“. Ovoj sku-
pini pripadaju pruZatelji usluga telemedicinskih platformi,
satelitski komunikacijski operateri i pruZatelji cloud pohrane.
Oni mogu imati slucajan pristup podacima zbog svoje uloge
u prijenosu i pohrani, ali GDPR od njih zahtijeva da djeluju
iskljucivo kao izvrSitelji obrade, da ne koriste podatke za svo-
je svrhe i da osiguraju Sifriranje, otpornost sustava i sigurnu
odrzZivost.

Pomorstvo ukljuuje mnoge sudionike, sustave i jurisdikcije.
Ali GDPR ih ujedinjuje oko jednog nacela: Medicinski podaci
pomorca prije svega pripadaju pomorcu.

Svaki sudionik - brodar, lijeCnik, bolnica, osiguravatelj - pri-
stupa podacima samo u mjeri u kojoj to sluzi zdravlju, sigur-
nosti i vasim pravima. Ovaj model zajedni¢ke odgovornosti ne
sluZi samo uskladenosti, ve¢ jata humanu i eticnu pomorsku
kulturu—onu u kojoj se ljudi koji pokrecu svjetsku trgovinu
tretiraju s poStovanjem, privatno$c¢u i dostojanstvom. Kako se
telemedicina $iri uz Al dijagnostiku, biometrijsko praéenje u
stvarnom vremenu i globalnu cloud integraciju, broj aktera koji
sudjeluju u obradi podataka samo ¢e rasti. GDPR pruZza jasno¢u
i strukturu potrebnu za navigaciju tom sloZeno3¢u. GDPR nije
samo zakonska prepreka. On je kompas koji vodi eti¢nu i sigur-
nu uporabu digitalnih zdravstvenih tehnologija u jednom od
najzahtjevnijih okruZenja na planetu. Jer bilo na europskom tlu
ili usred Pacifika, svaki pomorac zasluZuje isto obeéanje: Tvoje
zdravlje je vaZno, a tvoja privatnost takoder.

U konacnici, telemedicina moZze spasiti Zivot—ali GDPR S§titi
osobu iza tog Zivota.

A ona supruga s pocCetka teksta — izgubila je parnicu i nije
dobila ni centa.



NOVO!

Iz tiska je izasSla knjiga Prirucnik za
nauti¢are autora Ratka Radulica, dipl.

ing. pom. prom., i Jere Bilana, dipl. ing.
strojarstva. Rijec je o izdanju namijenjenom
svim ljubiteljima mora koji Zele sigurniju i
kvalitetniju plovidbu.

Cijena pojedinacnog primjerka iznosi 29
eura, a pri kupnji viSe od pet primjeraka
odobrava se popust te cijena iznosi 25 eura
po knjizi.

Prirucnik za nauti¢are napisan je jasno i
pristupacno, razumljiv svima bez obzira
na predznanje. Namijenjen je pomorcima,
vlasnicima plovila, ribarima, skiperima i
rekreativcima — od potpunih pocetnika do
iskusnih kapetana. Znanje donosi sigurnost,
zbog Cega je ovaj prirucnik idealan kao
stalni dio brodske literature.

Posebno je koristan za teCajeve i programe
pomorskih Skola i fakulteta, uciliSta,
klubova i udruga, kao i za one koji se
pripremaju za polaganje ispita za voditelja
brodice ili jahte te porucnickog ispita.

., brodice i njihova oprema

4 brod i osnove poznavanja broda

J navigacija i rad s kartama

. pravila za izbjegavanje sudara na moru
J» mornarske vjestine i oprema za vez

1, pomorska radiotelefonija

4 meteorologija i prognoza vremena

1, osnove manevriranja

J{, osnove motoristike i odrzavanje pogona
4, prva pomo¢

&, elektronska navigacija

& sigurnost plovidbe i obveze pomoraca.

SadrZaj je praktican, pregledan i zanimljiv,
uz brojne ilustracije i tablice koje olakSavaju
ucCenje i primjenu u praksi.

Knjiga ima 232 stranice, formata 16 x 23 cm,
u mekom uvezu.
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— Odvjetnicko drustvo Vukic i partneri —

Kako izbjedi najcesce pogreske prilil

PISE

LINA
SERDAR

odvjetnica u Odvjetni¢kom drustvu Vukié i partneri d.o.o.

Ugovor o radu pomorca nije samo formalnost koju tre-
ba ,potpisati i zaboraviti“, ve¢ temelj svega Sto pomorca
ocekuje u svezi plovidbe: plaéa, prekovremeni rad, smje-
Staj, repatrijacija, lijeCenje, pa i nacin na koji se rjeSavaju
sporovi. Konvencija MOR-a o radu pomoraca (u daljnjem
tekstu: MLC) izricito traZzi da pomorac ima jasan, pisani
i pravno obvezujuci ugovor te da ima dovoljno vremena
da ga analizira i zatraZi savjet prije potpisivanja.

U praksi se, medutim, cesto ponavlja isti obrazac: Zur-
ba pred ukrcaj, gomila papira, umor od putovanja, priti-
sak agenta — i zato mnoge klju¢ne klauzule produ ,,ispod
radara“. Osim toga, nerijetko pomorci potpisuju ugovore
o zaposlenju koje je unaprijed pripremio poslodavac ili
je unaprijed tiskan njihov sadrzaj ili im je prakti¢no one-
moguceno pregovarati o pojedinim odredbama.

Uvjeti ugovora trebali bi biti transparentni, s prije
svega jasno navedenom placom, prekovremenim i do-
datcima, a pomorac bi trebao imati mogucnost prou-
Citi svoj ugovor i potraZziti savjet prije potpisa. MLC za
definiranje ugovora o zaposlenju koristi termin ,,seafa-
rers’ employment agreement“ (SEA) i pod tim pojmom
podrazumijeva i sam ugovor o radu i ,articles of agree-
ment“ — dakle svu dodatnu dokumentaciju koja zajed-
no s ugovorom o radu ureduje vazne segmente Zivota
pomorca prije, tijekom i nakon plovidbe. Za pomorce to
to u praksi znaci da je glavni ugovor o radu — ugovor
kojeg pomorac potpisuje, ali sastavni dio njega te izvor
prava za pomorca €ine i primjenjivi kolektivni ugovor
(iako ga mozda fizicki pomorac ne potpisuje) te dodaci
i pravilnici.

Vazno je imati na umu da ono §to piSe — to vrijedi. Ono
§to je ,usmeno obecano“ — u sporu ne postoji. Ugovor o
radu pomorca mora biti sklopljen u pisanom obliku i to
u pravilu prije ukrcaja.

Placa i struktura place je vecini prvo na Sto obracaju
pozornost, ali i medu najce$¢im izvorima nesporazuma.
U ugovoru o radu mora biti kristalno jasno (po moguéno-
sti u tablici u ugovoru ili u kolektivnom ugovoru): osnov-
na plac¢a po mjesecu, satnica prekovremenog rada i prag
od kojeg se racuna, naknada za godiSnji/placeni dopust,
posebni dodatci (no¢ni rad, rad nedjeljom/blagdanom,
rizi¢ne zone). Tu Ceste zamke mogu biti ,, Inclusive wage*
ili ,,all-in salary“- osnovna placa koja navodno ukljucuje
i prekovremene, dopuste itd. te ,Guaranteed overtime“ —
npr. 103 sata mjesecno. To moZe biti korektno, ali samo
ako je jasno kako se placa sve preko toga, po kojoj satnici
ina temelju ¢ega se sati utvrduju. Sto se tice dnevnica za
rad u zoni visokog rizika — mora biti jasno kada pocinju i
prestaju te koliko iznose.
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Medutim, pomorci bi svakako trebali provjeriti i sljedece odredbe, koji-
ma treba pridati jednaku paznju:

a) Tko je stvarni poslodavac? Poslodavac je osoba koja je s pomorcem
sklopila ugovor o radu u svoje ime. Vazno je provjeriti tko na strani poslo-
davca potpisuje ugovor o radu i potpisuje li ga u svoje ime ili u ime druge
osobe jer o tome uvelike ovisi tko ¢e biti odgovoran za ispunjenje ugovor-
nih obveza. U svakom pojedinom ugovoru moraju biti naznaceni tocan
naziv, tvrtka i adresa sjedista poslodavca i brodara/brodovlasnika. Cesta
zamka je nejasan poslodavac — ako stoji samo naziv agencije, bez jasne
adrese i registracije ili ,,Technical manager“ kao poslodavac — u praksi to
moZe oteZati naplatu potrazivanja ako nesto pode po zlu. Zato bi pomorci
uvijek trebali provjeriti puni naziv pravne osobe, adresu i drZzavu.

b) Je li navedeno da ugovor podlijeZe kolektivnom ugovoru i kojem to¢no
(naziv sindikata/ITF, datum, broj sporazuma). U slucaju da agent kaze: ,Ma
to je samo forma, sve je to isto“ — upravo to je signal da nije isto. Odredbe
kolektivnog ugovora koje ureduju prava i obveze pomoraca i poslodavca
su sastavni dio ugovora o radu pomorca na brodu u medunarodnoj plo-
vidbi. Stovise, odredbe kolektivnog ugovora prevladavaju odredbe pojedi-
nacnog ugovora o radu — onog kojeg pomorac osobno potpisuje. Stoga bi se
pomorci trebali upoznati i s odredbama primjenjivog kolektivnog ugovora.

c) Odredbe o trajanju ugovora, ,+/- mjeseci“ i automatskim produljenji-
ma. Potrebno je obratiti pozornost na to postoji li maksimalno trajanje
(npr. ,ne dulje od 9 mjeseci®) ili postoji li klauzula o automatskom produ-
ljenju (,ugovor se produljuje do iskrcaja prema potrebama poslodavca“).
Takoder, uputno je provjeriti jesu li navedeni uvjeti za raniji iskrcaj na za-
htjev pomorca (npr. nakon isteka minimalnog roka, zbog osobnih razloga,
uz vlastiti troSak ili o troSku poslodavca). MLC traZi da uvjeti repatrijacije
budu jasno navedeni u ugovoru, ukljucujudii situacije kada se ugovor pre-
kida prije isteka.

d) Odredbe o radnom vremenu, odmorima i rasporedu smjena: MLC
postavlja minimalne standarde za sate odmora i maksimalne sate rada.
U praksi ugovori ¢esto samo upucuju na ,kompanijsku politiku“ ili MLC.
Uputno je obratiti pozornost je li u ugovoru ili dodatku jasno navedeno
koliko sati odmora pomorac ima pravo dnevno i tjedno, postoji li sluzbe-
no propisani minimum ¢lanova posade (po zvanjima) koji moraju biti na
brodu da bi brod mogao isploviti, kako se pokrivaju bolovanja te postoji li
klauzula kojom se zapravo pristaje na stalno krSenje odmora (,,officers to
work as required by the Master* bez ikakvih ogranicenja). Ugovor jamci
minimalne sate odmora, maksimalan broj sati rada, sigurnosne pauze i sl.
Ali ako je stvarna posada jedva na razini minimuma ili ispod nje, ti uvjeti
se Cesto fizicki ne mogu ispuniti. Tada MSMC postaje glavni dokaz da uvje-
ti iz ugovora (i MLC-a) objektivno nisu ostvarivi. Osim toga to ¢e utjecati i
na odmore, smjene, bolovanja i drugo. Ako pak kompanija pokusSava plo-
viti s manje ljudi od onoga Sto piSe u Minimum Safe Manning Cetrificate-u
(MSMC), to je povreda SOLAS/MLC i ozbiljan sigurnosni problem. Bez ja-
snih pravila, teret ,,fleksibilnosti“ uvijek padne na pomorca.

e) Odredbe o repatrijaciji, raskidu ugovora i ,,]ojalnosti kompaniji“ jer se
tu Cesto kriju najskuplje pogreske. Uputno je provjeriti uvjete besplatne re-
patrijacije (npr. zavrietak ugovora, nesposobnost za rad, nesukladni uvjeti
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kom sklapanja ugovora o radu

na brodu, promet broda u ratnu zonu, pro-
mjena zastave, dugotrajno zadrZavanje u
luci), uvjete u slucaju jednostranog otkaza
sa strane pomorca te postoje li odStetne
klauzule (,liquidated damages®) u sluca-
ju napustanja broda prije isteka ugovora.
MLC zahtijeva da drZave ¢lanice osiguraju
pomorcima pravo na repatrijaciju u jasno
odredenim slucajevima i da se troSak ne
moZe neopravdano prebaciti na pomorca.

f) Odredbe o osiguranju, nesrecama,
bolesti i slucaju smrti. Ugovor bi trebao
jasno navesti koja je naknada u slucaju
smrti ili trajnog invaliditeta, pokriva li
poslodavac lije¢enje i naknadu place za
vrijeme bolovanja zbog ozljede ili bole-
sti povezane s radom, ima li brod valja-
no P&I osiguranje koje pokriva posadu
(obi¢no stoji u kolektivnom ugovoru ili
kompanijskim dokumentima). Ako su
ove klauzule mutne ili upucuju samo na
,hational law of X“, a rijec je o egzoti¢noj
zastavi o kojoj pomorac nista ne zna, po-
morac je prakticno u ,,magli“.

g) Odredbe o mjerodavnom pravu i
nadleZnom sudu/arbitrazi su izrazito
vazna pitanja. Sitna recenica na kraju
ugovora znacajno mijenja startne pozici-
je za ostvarivanje prava. Ovo podrucje je
pravno sloZeno, ali osnovno pravilo glasi:
Sto je dalji sud i Sto je ,,egzotiCnije“ pravo,
to je pomorcu teZe. Tu je posebno vazno
imati kolektivni ugovor koji daje dodatni
sloj zastite preko sindikata i ITF-a.

h) Odredbe o jezicima ugovora i koja
verzija ,,obvezuje“ jer ¢esto postoji verzija
na engleskom i na jeziku mati¢ne drZave
poslodavca ili drZave iz koje dolazi pomo-
rac. Vazno je obratiti pozornost na rece-
nicu: ,In case of discrepancy, the English
version shall prevail“ ili ,Mjerodavna je
verzija na jeziku X“. Ako pomorac razumi-
je dobro jezik mjerodavne verzije, u sporu
je de facto nemocan. U najmanju ruku,
treba zatraZiti pouzdan prijevod (sluz-
beni ili od sindikata) prije potpisa. MLC
naglaSava da ugovor mora biti sastavljen
na jeziku koji pomorac razumije ili da mu
mora biti dostupan prijevod.

i) Klauzule kojima pomorac unaprijed pristaje da mu
se odredeni iznosi automatski odbijaju od place primje-
rice vezano za novcane kazne za disciplinske prekrsaje
(oStecenje opreme, kasnjenje s broda, ,,10s rad*) ili obve-
ze jamcevina koje poslodavac traZi uplatiti ili potpisati
da bi se pokrila eventualna Steta. Takve prakse lako skli-
znu u zlouporabu, ako nema jasne procedure utvrdiva-
nja odgovornosti.

Ako na bilo koje od ovih pitanja odgovor nije ¢vrsto
»,da“ ili nije razumljivo, ugovor nije spreman za potpis.
Pomorac ima pravo ne potpisati ugovor koji ne razumi-
je ili s kojim se ne slaze. MLC izri¢ito kaZze da pomorac
mora imati priliku prouciti ugovor i potraZiti savjet prije
potpisa, a prihvacanje mora biti slobodno.

Usmena obecéanja ne vrijede i zato u sluaju izmjene
pojedine klauzula, to treba biti oznaceno u ugovoru ili
jasno prepravljeno u tekstu, parafirano i potpisano od
obje strane. Ako pak agent kazZe da nesto ,,piSe u kolek-
tivnom ugovoru“, potrebno je zatraziti kopiju ili barem
to€an naziv kolektivnog ugovora i tko ga je potpisao te
provjeriti Sto piSe.

U slucaju pritiska i poZurivanja reCenicama ,brod
Ceka, izgubit ¢eS ukrcaj“, treba imati na umu da jednom
potpisan lo§ ugovor mozZe biti puno skuplji od jednog
propustenog ukrcaja.

Ako se problem pojavi na brodu, odnosno ako pomo-
rac tek na brodu shvati da se ugovor ili praksa razlikuju
od onoga $to mu je predstavljeno uputno je sve doku-
mentirati, sacuvati kopije ugovora, platnih lista, obracu-
na prekovremenih, e-mailova te voditi vlastitu evidenci-
ju radnih sati.

Sva obracanja neposrednom nadredenom, zapovjed-
niku ili po potrebi i kompaniji uputno je €initi pisanim
putem kad god je moguce (e-mail, zapisnik, ,letter of
protest®), upravo zbog dokaza.

Takoder iznimno je vazno ne potpisivati ,,sporazumni
raskid“ ili ,,odricanje od potraZivanja“ na brzinu. Takvi
dokumenti pomorce mogu liSiti prava na neisplacene
place ili naknade za ozljedu.

Ispravno je i opravdano potraZziti sindikalnu i ITF po-
drsku te podrsku odvjetnika. Kada je rije¢ o neisplati
placa, teSkim povredama sigurnosti ili uvjetima Zivota
na brodu koji ne zadovoljavaju MLC standarde, pone-
kad je nuzno ukljuciti i drZzavu zastave ili ,port state
control“. Ali i tada je pomorcima od kljuénog znacenja
podrska sindikata ili ITF-a te odvjetnika, jer oni znaju
kome se konkretno obratiti i kojim putem.

"
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oCetna fotografija u ovom tekstu

na nesvakidasnji nacin prikazuje

uspon i pad naSe nekad najvece

brodarske kompanije. Osim §to
se za nju zna toc¢an datum nastanka, Sto je
za snimke iz tog doba poprili¢na rijetkost,
nevjerojatna je koincidencija da se na njoj
ba$ na pocetku plovidbi za rijeckog broda-
ra nalaze posljednja novogradnja iz redova
klasi¢nih teretnjaka te prvi, doduSe unaj-
mljeni, kontejnerski brod. Dakle, dana 15.
oZujka 1973. je iz brodogradiliSta 3. Maj na
gat u rijeckoj luci na primopredaju doplo-
vio novoizgradeni brod Opatija, dok se u
donjem dijelu slike nalazi brod Ede Sottorf,
koji upravo prekrcava prve spremnike na
improviziranom kontejnerskom terminalu
u Rijeci. Dobro se vidi da je upravo zavrse-
no licenje dimnjaka u prepoznatljive boje
Jugolinije. Nitko tada nije mogao znati da
je isporukom Opatije i to u viSe segmenata
zavrSilo jedno poglavlje u usponu rijecke
tvrtke, a da je Ede Sottorf zapoceo, doduse
skromno, nepovratnu etapu kontejnerizaci-
je, gdje se debelo kasnilo s uvodenjem novih
tehnologija. Primjerice, zadnji od klasi¢nih
linijskih brodova Jugolinije, veli¢ine sli¢ne
Ede Sottorfu, Klek, na liniji za USA plovio je
sve do veljaCe 1982. Visokotarifne terete su
vec davno prije preuzeli drugi brodari s bro-
dovima za prijevoz spremnika, a Jugoliniji
su preostali oni niskotarifni i malo isplativi
kao, primjerice, prijevoz balirane stare odje-
¢e za Tunis. Ukljuc¢ivanjem Opatije u sastav
flote broj brodova je narastao na 58, a u to
doba su u vremenskom zakupu za RijeCane
plovila jo§ 4 broda. Zamah je potrajao jo$
nekoliko godina, do kraja sedamdesetih od-
nosno pocetka osamdesetih godina proslog
stoljeca, a onda je broj brodova poceo pada-
ti. Primjerice, u razdoblju od 1979. do 1989.
izrezana su ili prodana Cak 44 broda, a pri-
nova je bilo dvostruko manje. I ne samo to,
u floti je i dalje bilo barem pola tehnolo$ki
zastarjelih brodova koji su se nakon raspada
bivSe drzave nasli u situaciji gdje je put vo-
dio samo u rezalita.

No, vratimo se na zvjezdane trenutke od-
nosno na ozujak 1973. kada je Opatija kre-
nula na svoje prvo putovanje. Opatija je iz
Rijeke otplovila u Constantzu gdje je krcala
teret za luke Dalekog Istoka. Ostat e zabi-
ljeZeno da je u rumunjsku luku doplovila 22.
oZujka 1973. i tu boravila do 10. travnja. Do
Singapura joj je trebalo preko mjesec dana,
tamo je prispjela 15. svibnja, a 23. svibnja je
dosla u sjevernokorejsku luku Chungjin. Od
22. lipnja do 5. srpnja slijedile su japanske
luke Moji, Yokohama i Kobe da bi 18. srpnja
doplovila u Maleziju, prvo Port Kelang pa
Penang gdje je krcala za mediteranske luke.

Medutim, povratak kudi je zamalo bio fa-
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talan, naime Opatija je pri kraju svog prvog
putovanja pretrpjela tesSki pozar koji je ¢ak
prijetio da dode do gubitka potpuno novog
broda. Naime, 28. srpnja 1973. za vrijeme
plovidbe iz iz Penanga u Taranto, kamo je
trebao doploviti 19. kolovoza, do$lo je do
eksplozije u skladistu broj 3, a nakon nje do
poZara koji je zahvatio i susjedna skladiSta
broj 2 i 3. Brod je usmjeren u Port Louis na
Mauricijusu, obavljeni su nuzni popravci te
je ipak samostalno zaplovio prema Tarantu,
gdje je prispjeo 3. rujna. Slijedili su Derince,
Famagusta, Beirut, Alexandria prije no $to je
polovicom listopada doplovio u Rijeku odno-
sno Bakar.

Nakon iskrcaja tereta slijedio je dugo-
trajan i skup popravak tako da je Opatija u
sluzbu ponovno usla tek u drugoj polovici
svibnja 1974. kada je krenula kao brod slo-
bodne plovidbe ka Ghentu, slijedili su Cork,
Waterford, Uddevalla, Dunkirk i Bilbao pa
luke Perzijskog zaljeva, Indije i Japana. Brod
u idudih nekoliko godina plovi po svim svjet-
skim oceanima, a onda ulazi u liniju, ali ne
Jugolinije ve¢ u tudem zakupu plovi izmedu
luka na zapadnoj obali Sjeverne i Srednje
Amerike ka lukama Zapadne Europe. To je
bilo od pocetka 1977. do ljeta 1978. godine.
Na rijeckoj liniji za luke isto¢ne obale Sjever-
ne Amerike ¢e ploviti od kolovoza 1979. do
prosinca 1980. s tim da je u tom razdoblju

Prica o dva bro
o sudbini rijecl

ucinila i jedno putovanje za JuZnu Ameri-
ku - Atlantik. U liniju se opet vraca tek u
proljece 1987. kada opet plovi iz Rijeke ka
lukama Brazila, Argentine i Urugvaja te tu
ostaje poprili¢no dugo, do rujna 1993. kada
je uklju€ena u liniju za luke Perzijskog za-
ljeva, to je trajalo do prolje¢a 1996. a onda
se vraca u tramp sluzbu. Igrom slucaja
brod je opet napravio dva putovanja iz
Mediterana za Japan, a nakon toga je plo-
vio izmedu Indjije i luka Isto¢ne Afrike pri-
je zadnjeg putovanja iz Fujairaha za Port
Kelang. U indijsko rezaliste brodova Alang
doplovio je 19. srpnja 1997. Iako je bio za-
dnji isporuceni u seriji od Cetiri blizanca,
prvi je koji je kasiran; Rab i Crikvenica
(pod imenom Abdullah Arab) su takoder
skoncali u Alangu, prvi 31. oZujka 1998., a
potonji 1. lipnja 2000. Jedino je LoSinj oti-
Sao u drugo rezaliste, ali takoder u Indiji,
dana 17. lipnja 1998. predan je rezacima u
Mumbaiju.

Takoder ce ostati zabiljeZeno da je Lo-
Sinj, zadnji od spomenutog kvarteta bo-
ravio u mati¢noj luci, bilo je to u kolovo-
zu 1997. godine. Ovaj brod je ujedno bio
posljednji konvencionalni teretnjak rijec-
kog brodara koji je ostao u njihovoj floti,
u doba kad su se njihove linije raspadale,
unato€ ¢injenici da je od 26 preostalih bro-
dova 9 bilo Cisto kontejnerskih, 14 polu-



Opatija zahvaéena poZarom

Blizanac Opatije, Losinj
i brod Dobra, ovdje kao
Betelgeuse su zadnji
klasicni teretnjaci koji su
1985. plovili za SAD

Opatija prolazi Sueskim kanalom na putu iz Lattakije u Hososhimu,

travanj 1996.

da, a ustvari

e kompanije

kontejnerskih, 2 Ro-Ro broda i tek 1
bulkcarrier. Ve¢ iduce ljeto u plovidbi
e se nalaziti tek 6 brodova a ostatak
je uvedini slucajeva prisilno zaustav-
ljen od strane vjerovnika Na dan 2.
svibnja 2000. godine otvoren je stecaj
nad kompanijom Croatia Line, nakon
§to je poslovala ukupno 53 godine.
Ako taj period podijelimo na polovi-
ce, u prvoj nije nabavljen niti jedan
kontejnerski brod, a nakon toga ih
je u flotu uslo 9 te 20 polukontejner-
skih i 2 Ro-Ro broda s moguénoscu
prihvata kontejnera. Njihov ukupni
kapacitet je bio 20 351 TEU, od toga
su tek zadnja 4 “Expressa”, novograd-
nje iz Pule bile s viSe od 1 000 TEU
odnosno 25 900 DWT; svaki brod je
imao kapacitet od 1 782 TEU. Ve¢ u
doba angaziranja broda Ede Sottorf,
kapaciteta tek 250 TEU, kontejnerski
brodovi trece generacije tvrtki poput
Sea-Landa, P&O i Hapag Lloyda imali
su vise od 50 000 DWT i kapacitet od
4 000 TEU. Te 1973. godine je u Rijeci
na improviziranom kontejnerskom
terminalu ostvaren promet od 3 898
TEU, a primjerice u Rotterdamu je ta
brojka bila vec¢a od 700 000 TEU. Cje-
lokupna usporedba razvoja kontejne-
rizacije u svijetu i kod nas zauzela bi

B Y
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TABRE LIE

Ede Sottorf na pocetku plovidbi

previse prostora te to ostavljamo za drugi
put, a ovdje ¢emo opisati povijest broda
Ede Sottorf, koji je za Rijecane plovio ne-
§to viSe od dvije godine te iziSao iz zakupa
u travnju 1975. Na liniji za isto¢nu obalu
Sjeverne Amerike uc¢inio je ukupno 19
putovanja, pocelo je s ticanjem luka Rije-
ka, Livorno, Genova i New York, a kasnije
su ukljuCene luke Napoli, Philadelphia i
Wilmington.

Bio je to tredi iz serije od dvanaest
skoro istovjetnih teretnjaka za prijevoz
op¢ih tereta odnosno spremnika gra-
denih u sklopu projekta zamjene neka-
das$njih Liberty brodova suvremenom
tonaZzom u njemackom brodogradiliStu
Unterweser u Bremerhavenu izmedu
1968.11973. godine, sve za brodare iz ta-
dasnje Zapadne Njemacke. Porinut je 23.
travnja 1969., a isporucen 30. lipnja iste
godine. DuZina mu je bila 124,5 metara,
§irina 17,7 metara. Imao je 5 578 BRT, a
nosivost 7 244 DWT. Pogonski stroj od 6
400 BHP omogucavao mu je brzinu od
17,5 ¢vorova. Zanimljivo je da je karijeru
i zapoceo, zajedno s tri broda blizanca,

na liniji iz luka isto¢ne obale SAD za Me-
diteran.

Do 1975. plovi kao Ede Sottorf u vlasnis-
tvu Ericha Dreschera iz Hamburga. Te go-
dine mijenja ime u Wahehe, a vlasnik je
tvrtka Schiffahrt Joachim Drescher, luka
upisa ostaje Hamburg. Godine 1977. mijenja
se samo ime u Franziska Drescher, a 1978.
je prodan kompaniji Kap Shipping Ltd. 1z
Paname, novo ime je Cathrin, a zastava pa-
namska. 1984. postaje Wah Ying u vlasnis$-
tvu kineske tvrtke te mijenja zastavu u kine-
sku. Iste godine mijenja vlasnika — Haishun
Shipping Corporation te i dalje ostaje u Kini
kao Hua Ying. Godine 1989. novi vlasnik je
Ming Wah ( Shekou ) Shipping Company Li-
mited. Slijede¢a promjena vlasnika je 1996.
— Koolwin Holdings Ltd., a zastava je Belize.
Zadnja izmjena imena je 1998. u Ying, ali
bez promjene vlasnika. Brodske svjedodzbe
su istekle u sijenju 2001, dakle neposredno
poslije propasti Croatia Linea odnosno neka-
dasnje Jugolinije. O brodu nije bilo novih vi-
jesti te je iz registra brodovlja izbrisan dana
16. prosinca 2004. godine s napomenom da
je dvojbeno fizi¢ko postojanje broda.
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Kud plovi ovaj brod?

Naslov je to jedne sjajne pjesme koju
su na Splitskom festivalu prije viSe od
55 godina izveli Radojka Sverko i Ser-
gio Endrigo. Upravo sam taj stih, koji
je napisao Arsen Dedié¢, osamdesetih
godina proslog stoljeca koristio kao na-
javnu Spicu za pracenje kretanja nasih
brodova. No urednici i Sefovi tadasnjeg
Radio Zagreba porucili su glavnom
uredniku Radio Splita da taj refren
»Kud plovi ovaj brod“ previSe podsjeca
na tadasnju drZzavu koja je ve¢ bila na
klimavim nogama. Umjesto toga, za na-
javu pozicije brodova morali smo kori-
stiti pjesmu Mila majko ide brod.

Podsjetimo, pjesma pocinje ovako:
»Kud plovi ovaj brod, kud ljude odnosi i
da li itko zna Sto more sprema...“

NaZalost, i danas se moramo zapita-
ti: kud plovi ovagj na$ brod ili bolje rece-
no, nadi brodovi. Svjesni smo da nam
je trgovacka mornarica nikada manja,
a jo§ manje konkurentna na svjetskom
trzistu brodskog prostora. Gdje su no-
vogradnje? Sve se, na koncu, svelo na
jednog ozbiljnog brodara - zadarsku
Tankersku koja je pod svoju zastavu
preuzela nekada moénu Atlantsku plo-
vidbu iz Dubrovnika. Tu je jo$ i polu-
zivi splitski Jadroplov, s pet brodova
u veéinskom drZavnom vlasnistvu, od
kojih tek dva odgovaraju suvremenim
svjetskim trendovima.

NaSem pomorstvu, a i resornom
ministarstvuy, treba jedna velika vreéa
pameti, a ne politika sa svojim vjernim
€lanovima i stranackim iskaznicama.
Dragi pomorci, ostavite se politike.
Vi u teSkim i zahtjevnim uvjetima,
najceSce na inozemnim kompanija-
ma, zaradujete kruh za sebe i svoje
obitelji. A u naSoj najvecoj putnickoj
kompaniji, Jadroliniji, bez politike
nema Uprave. Ne treba ni spominja-
ti tragediju trajekta Lastovo i status
optuzenih pomoraca, dok odgovorni
iz bivSe Uprave i dalje uredno sjede u
sigurnim kancelarijama bez imalo od-
govornosti. Zamislite da se negdje na
oceanu potuku dva ¢lana posade, bi li
tada odgovornost pala na zapovjedni-
ka? Naravno da bi.

Dok ovo piSem, sluSam na radiju da
jedna njemacka kompanija s flotom od
300 kontejnerskih brodova narucuje
jo§ desetak novih. Tajvan je narucio
14 brodova u Kini i JuzZnoj Koreji. Posla
za hrvatske pomorce nece nedostajati,
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osobito za Casnike stroja, koji su danas traze-
ni kao suho zlato. No istodobno ¢ujem kako
su nasi pomorci ogorceni jer ve¢ 7-8 godina
nema nikakvog poveéanja place, iako infla-
cija udara sa svih strana.

Osim strojara, sve se viSe traZe tzv. nova
pomorska zvanja, primjerice ,meStri od
ventilacije“ na kruzerima, jer valja odr-
Zavati na tisu¢e klima-uredaja. TraZeni
su i elektronicari, jer putnici traZe po-
moc¢ ¢im im se pokvari televizor ili, ne daj
BoZe, daljinski upravlja¢. Jedan dugogo-
diS$nji Casnik s kruzera nedavno mi je re-
kao: ,Sada na brodu imamo kamere na
svakom kantunu, pravi Big Brother. Mo-
ra$ paziti na svaki pokret i svaku rijec.“
Zbilja, danas je plovidba stresnija nego ikad.
Da, pomorac ima financijsku sigurnost, ali
kad se vrati ku¢i, djeca ga jedva prepoznaju,
jer je rijetko doma.

POMORSKA
VECER (26

Jeste li vidjeli vijest da je najveci teretni je-
drenjak na svijetu preplovio Atlantik, valjda,
bez strojara? Sto bi bilo da ga je zahvatio ura-
gan Melisa, cudovisni vjetar od 300 kilometa-
rana sat?

Poceo sam pjesmom pa ¢u tako i zavrsiti,
stihom ve¢ pomalo zaboravljenog Vice Vuko-
va: ,Mi volimo more, more nase plavo, sve
nam Zelje znas, ti si snaga, srica, cili Zivot nas.«

Cestitam ovogodi$njim dobitnicima Plave
vrpce Vjesnika, kao i svim kandidatima, na
njihovoj hrabrosti i humanosti na morima i
oceanima.

Dragi moji, sluSajte ponedjeljkom Pomor-
sku vecer Hrvatskog radija jer mi smo uvi-
jek na vasoj strani.

Pomorci moji, Zelim vam dobro i pitomo
more, jer more je naSa mater.

I jedan poseban pozdrav svim posadama
brodova diljem svijeta.
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Chief stewardess

— ISKUSTVO PLOVIDBE —

Posada — nevidljiva
snaga jahtinga koju
nitko ne stiti

lagdan je sv. Nikole te se, naravno, mora-

mo prisjetiti svih pomoraca, ribara, putni-

ka i mornara - kako Zivih, tako i onih pre-

minulih, osobito onih koji su svoje Zivote
izgubili ili dali moru na dar. Neka nas zagovor sv.
Nikole prati i ¢uva na svim nasim morima, i onima
plavima i nemirnima, kao i onima svakodnevnim,
Zivotnima.

Svima vama Kkoji pratite rad Sindikata pomoraca Hr-
vatske i Citate Pomorski vjesnik Zelim poruciti da na-
stavite biti uz nas. Mnogo toga pozitivnog rijesilo se i
rjeSava se ove godine, kao i prethodnih. I dalje postoje
slucajevi za Cije rjeSavanje je potrebno vrijeme, ponaj-
prije zbog okolnosti u kojima su se pojedini dogadaji
odvili, no trud i napor nikada ne izostaju.

Nadovezala bih se i na svoj prethodni ¢lanak o tzv.
,parazitima” jahtinga. Da odmah razjasnim: naravno
da nisu svi yacht brokeri isti. Ima medu njima vrlo lju-
baznih i profesionalnih, koji se znaju primjereno pona-
Sati pri dolasku na jahtu, a takvi su Cesto upravo ljudi
s nasih prostora i iz regije. Kao $to u svakom Zitu ima
kukolja, tako se povremeno pojavi i poneki na$ bahati
ili nekulturan broker. Medutim, gledajuci globalno, u
svijetu brokera zaista se moZe vidjeti svega.

Buduéi da sam viSe puta sudjelovala na velikim
svjetskim sajmovima jahti, od Monaca, Cannesa i Ge-
nove pa do Palm Beacha, Miamija, Fort Lauderdalea i
Antigve, ovako ukratko izgleda pocetak i kraj izlaganja
jahti na temelju mog iskustva. Sajmovi najceSce traju
tri do Cetiri dana, ponekad koji dan vise.

Ispred jahte, prema zahtjevu vlasnika, postavlja se
Stand ili recepcija. U pravilu primamo samo registri-
rane brokere koji ostavljaju svoju vizitku i najavljuju
termin obilaska uz potencijalnog klijenta. Pravila se
razlikuju od jahte do jahte, neke se mogu obi¢i tijekom
cijelog radnog vremena, ovisno o broju posjetitelja na
brodu.

Dan 1.

StiZu uglavnom ,low budget” brokeri - nestrpljivi i
skloni pokuS$aju ulaska i prije otvaranja sajma, katkad
ibez dopustenja posade, dok je pasarela jo$ podignuta.
Razumijem da moZda imaju samo taj dan za obilazak,
no postovanje prema posadi mora postojati, osobito
kada smo zauzeti zavrSnim pripremama. Ovakvi se
brokeri rijetko vracaju s potencijalnim kupcima, ali
rado zadovolje svoje apetite fotografiranjem i Setnjom
u ,fancy” odijelima.

Dan 2.

Promenada brokera koji se ponaSaju kao da su u
vlastitoj kuéi. Lazno Sarmantni, udobno se smjeste u

salon, sjednu ili legnu na kauce, podignu noge, ulaze
u kabine ,isprobavati” udobnost, i teSko ih je izvesti
s broda. Tehnicka pitanja gotovo da ni ne postavljaju.
Uglavnom neiskusni, dosli su ,,ubiti vrijeme”, a pritom
ponekad pitaju i ima li 8to za pojesti ili popiti osim
vode i laganih zalogaja. Sramotno.

Dan 3.

PristiZzu profesionalci. Dobro informirani, ciljano
obilaze jahte za koje ve¢ imaju potencijalne kupce.
Pitaju o tehnickim specifikacijama, radnim satima
motora, stabilizatorima, potro$nji goriva, moguénosti
spustanja cijene. Ujutro obidu jahtu sami, a kasnije do-
vode kupce i dogovaraju dodatne posjete. Takvi bro-
keri cijene miSljenje posade jer znaju da je ona ta koja
najbolje poznaje jahtu. Jednostavni su, nezahtjevniine
traZe ruckove i ve€ere na brodu, Sto se ranijih godina
znalo dogadati. Kod charter jahti to je donekle prihvat-
ljivo, ali kod jahti koje su isklju¢ivo na prodaju takvo
Sto vlasnici i kapetani ne odobravaju.

Dan 4.

Zavr$ni dan (ili peti, kao na PBIBS-u ove godine).
Brokeri se vracaju s kupcima rano ujutro, jer sajam za-
vrSava ranije zbog zavrSnog partyja. Toga se dana do-
govara i finalna cijena. Kupci detaljno pregledavaju ja-
htu, nerijetko se vrate i nekoliko puta ako nisu postigli
bolju ponudu drugdje. Posada cijelo vrijeme odrzava
jahtu ¢istom, urednom i reprezentativnom, kao da je
vlasnik na brodu. Ponekad i sakrijemo pokoju sitnicu
koja ne utjeCe na sigurnost, jer i mi pridonosimo tome
da se jahta proda. Brokeri tada pokupe ,sav $lag”, tj.
dogovorenu proviziju, nerijetko zaboravljajuci da bez
posade i njezina truda ta prodaja ne bi bila moguca.

A Sto se dogada nakon prodaje jahte?

Iskustva su razlicita. Ponekad vlasnik zadrzZi posa-
du i daje pola place dok ne kupi novu jahtu, ali bez
ugovora i bez prava na zdravstveno osiguranje, pa je
teSko opravdati situaciju pred poreznom upravom,
posebice jer je ni nadleZzno ministarstvo ne razumije
u potpunosti. Ponekad se isplate dvije ili tri place,
kako ugovori najceS¢e predvidaju. Dogodi se i da ne
isplate niSta, ve¢ pokuSavaju nagovoriti novog vla-
snika da zadrZi posadu, pa nakon 10-15 dana dove-
du svog kapetana, koji onda otpusti cijelu posadu i
dovede svoju.

Takve se situacije Cesto dogadaju na Stetu posade.
Upravo zato smatram da jahting industriji nuZno treba
organizacija poput ITF-a, jer uza svo poStovanje, Nau-
tilus jednostavno nema kapacitet sustavno §tititi prava
posada na jahtama.
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NASELJE | MORSKI SPOREDNI
. LUKA U PROLAZ U
CE\ETOERR' NACIONAL- | KISELINA | "REAUMUR" gng%j NACIONAL- | POVRH: P;Lﬁj’dg‘}\}(
NOM PARKU NOM PARKU (ENGL)
MLJET MLJET i
POMAGALO
ZA SKIDANJE
PRASINE,
OPRASNIK
(NJEM.)
NAGLASENI
OGNJEN SLOG STOPE
CVITAN NASELJE U
NP MLJET
AMERICKI
BIOKEMICAR,
NOBELOVAC
fRITZ
ALBERT
POSVOJENO
DIJETE
(LAT)
. . AMERICKI
DUBOKI ANTIGKA 5 "GELIK" FILOZOF PROVODENJE
ZALJEV U & Gozeas | JBLASTU SVEDOK | MEKSICKA GEORGE H ISPITIVANJA
SOFER SREDINJOJ | ITALWA NA GLUMICA . !
NACIONAL- PRILOZIMA HRVATSKOJ VJENCANJU MEDINA TENISACICA EZOPOVA JAVNOG
NOM PARKU SUDIONIKA FETT BASNA MNIJENJA
MLJET —
NASTAO AUSTRIJA
POTAPANJEM |
KRSKOG SJEVERNI
POLJA JELEN
GLAVNI GRAD BH
GLUMAC BASKIRIJE NOGOMETAS
LEVY. TALIJANSKI MULALIG |
POLITICAR, DRUGO,
TORATET GIULIANO 0STALO _
U OBLIKU GUTLJAJ
AMFITEATRA UDISANJE |
DE L IZDISANJE,
NOM PARKU DAH
MLJET = — :
PROSLE NOGNE
SR GODINE GR@%I{.}.{EIVE
VIJETNAMA REDATELJ
GOLIK o PREDMET
PJEVAC SOL OKSALNE
PRVA RAHIMOVSKI KISELINE
TRECINA VULKAN AL
GOVJEKA NA JUGU
FILIPINA POMERANIJE
NAMJESNIK PROVINCIJE ODGOVORI
U STAROJ PERZIJI PNAll\J glmlgTEA
BRITANSKI GLUMAC PLIJESAN
("SVI SU LUDI ZA MARY") NA HRANI
AMERICKI RUKOMETNI "RADIJUS"
PISAC, EDGAR| STRUGNJAK, =
RIMSKI: 50 ALLAN IVICA 0TOCIC NA
OBRADENA GLUMICA SJEVERU
OKUGNICA PETRI NP MLJET
BLAGDAN AKSENIJA
SV, SIMUNA 0D MILJA
GLE, ENO NAJZAPAD- 1ZBOCINA
NIJA TOGKA NA FASADI,
) NP MLJET RIZALIT
NAJVECE KONJ BEZ
NASELJE POGETKA
ERBIJ NP MLJET SUPRUGA
SVOD USNE CHARLIEJA
_ SUPLJINE CHAPLINA
GLAZBA POLJODJELAC] PROSTORIJE
KOJA SE ZA PLUGOM U STANU
BAZIRA NA KAMENI
NARODNOM NOSAC OKVI- UMJETNA
MELOSU RA VRATA kozA
KNJIZEVNICA AM. GLUMICA
FERRANTE 0SKAROVKA KRUPNA
VANADL VIJER IZ
CITAV, MJESTO PORODICE
KOMPLETAN KOD POREGA MACAKA
UMJETNI
KANDIDAT, VODENI TOK
NATJECATELJ 0SOBNA
_ ZAMJENICA
LJEKOVITA
POLINEZIJSKA
SKICA, PLAN BILIKA +
MALTA
0TOCIC SA
SAMOSTA-
NOM U NA- | "AVENIJA"
CIONALNOM
PARKU MLJET |
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Odredite po-
lozaj slova u
krugovima
drugog crte-
za ako svaki
krug i nakon
promjene
pozicije
zadrzava
linij spa-
janja s istim
rugovima
kao na pr-
vom crtezu.

4

ELASTICNE VRPCE

Krugovi s brojkama predstavljaju otoke. Broj u
krugu oznacava s koliko je mostova spojen
doti¢ni otok s drugim otocima. Mostovi mogu
biti postavljeni isklju€ivo vodoravno ili okomito,
i ne smiju se krizati. Dva otoka mogu biti spojena
s najvise dva mosta. Ako je zadatak ispravno
rijeSen onda svi otoci moraju biti povezani.

U prazna polja upisite brojeve od 1 do
9 tako da budu zadovoljeni rezultati
racunskih operacija u svakom retku i
stupcu. Napomena: racunske se
operacije primjenjuju redoslijedom
kojim se pojavljuju u mrezi, koji moze
biti drukg¢iji od matemati¢kog pravila.
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Ispunite mreze | 6 8
brojevima od 1
do 9 tako da u 1
svakom, retku, 2
stupcu i
posebno 2
oznacenom
kvadratu 3 x 3 5
(u drugom
zadatku i u 3
dijagonalama) 5
budu razliéiti
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Diners Club. Najbolji Clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatrazite Diners Club
Standardnu karticu — bez placanja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg clanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koristenja.

Bez papira. 100% digitalno.

Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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