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— TEMA —

Radnici i pomorci Plovputa
ne Zele vise zivotariti!

U Ministarstvu mora, prometa i
infrastrukture 1. srpnja odrZan je sa-
stanak predstavnika Ministarstva,
Nadzornog odbora i Uprave Plovputa
sa sindikatima, a povod sastanku je
odbijanje Uprave da prihvati sindikal-
ni prijedlog za povecanje koeficijenata
placa za 0,5.

Tijekom sastanka, sindikalni pred-
stavnici iznijeli su stavove i argumen-
te u korist linearnog povecanja placa
kroz korekciju koeficijenata za 0,5 za
sve radnike. Kako isticu, cilj je barem
djelomi¢no poboljSati radni i mate-
rijalni status zaposlenih u Plovputu,
posebice u kontekstu rastuce inflacije
i stagnacije prihoda poduzeca tijekom
proteklog desetljeca.

Predsjednik Radnickog vijeca i pred-
stavnik radnika u Nadzornom odboru

Ivan Nincevi¢ upozorio je na niska
primanja radnika. NajniZa neto placa
u tvrtki, ukljucujuéi dodatak za rad-
ni staz i razliku do minimalne place,
iznosi svega 760,60 eura, a ni s uklju-
Cenim neoporezivim dodacima poput
naknade za prehranu i troSkova prije-
voza ne prelazi 900 eura.

ProsjeCna neto pla¢a radnika sa
srednjom stru¢nom spremom na po-
slovima odrZavanja iznosi 1.093,46
eura, dok pomorac — voda palube, uz
dodatke za rad blagdanima, viken-
dima i prekovremene sate, prima
1.257,87 eura. Pomorski dodatak pove-
¢ava primanja, no isplacuje se iskljuci-
vo za vrijeme ukrcaja.

“Sve su to iznosi koji znacajno zao-
staju za placama u slicnim drZavnim
tvrtkama i medu javnim sluzbenici-

ma,” naglasio je Nincevic.

Tako nitko od nazoc¢nih nije osporio potrebu za pobolj-
Sanjem statusa radnika, Uprava Plovputa upozorila je
na ogranicenja u poslovanju - prihod tvrtke nije se bit-
no promijenio posljednjih deset godina, dok je inflacija
snazno utjecala na troSkove i financijsku odrZivost.

Sindikat, medutim, upozorava da radnici i pomorci
viSe nemaju prostora za ¢ekanje. Ukoliko se u sljedec¢ih
nekoliko tjedana ne odobri traZzeno povecanje koeficije-
nata, spremni su na sindikalne akcije.

“Odgoda viSe nema - vrijeme je da se poduzmu kon-
kretni koraci za poboljSanje poloZaja radnika,” rekao je
pomorac Stanko Nikoli¢, zamjenik predsjednika Radnic-
kog vijeca, apeliraju¢i na ministra Olega Butkovica, kao
predstavnika SkupStine Plovputa, da odobri predloZeno
povecanje.

Sudionici su zakljucili kako pitanje dugoroc¢ne odrzi-
vosti i budu¢nosti Plovputa zahtijeva Siru i temeljitiju
raspravu, no rjesSavanje statusa radnika ne moze vise
Cekati.

Plovput d.o.o. zaposljava oko 260 radnika, medu kojima je:

* oko 60 pomoraca na radnim brodovi-
ma i brzim brodicama,

» oko 40 operatora pomorskih komuni-
kacija u Obalnim radijskim postajama
u Rijeci, Splitu i Dubrovniku,

* 24 svjetioni¢ara na ¢uvanim svjetioni-
cima duz jadranske obale,

te znacajan broj tehnickog osoblja koji
svakodnevno odrZavaju pomorske
plovne putove i time izravno osigura-
vaju sigurnost plovidbe na hrvatskom
dijelu Jadrana.

StrateSki znacaj Plovputa za Repu-
bliku Hrvatsku je neupitan. Drustvo

je zakonski definirano kao trgovac-
ko drustvo od strateSkog interesa, u
stopostotnom vlasniStvu Republike
Hrvatske. Njegova uloga je kljutna za
funkcioniranje pomorskog prometa,
sigurnost plovidbe, razvoj hrvatskih
otoka, ribarstva i nautickog turizma.
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Poslovanje Plovputa kroz povijest

U razdoblju bivse drzave, sigurnost po-
morskih putova na Jadranu bila je povje-
rena Ustanovi za odrZavanje pomorskih
plovnih putova. Klju¢nu ulogu u radu te
institucije imali su pomorci, svjetionicari,
radiotelegrafisti, tehnicko osoblje i admi-
nistracija koji su brinuli o odrZavanju i
modernizaciji svjetala, svjetionika te po-
morske radijske komunikacije. Ustanova
se financirala ponajprije iz naknade za
sigurnost plovidbe, poznate kao “svjetla-
rina”, dok je dodatni prihod ostvarivan
pruzanjem komunikacijskih usluga bro-
dovima - radiotelegramima i radio-tele-
fonskim razgovorima.

Devedesetih godina dolazi do znacaj-
nih promjena — Ustanova mijenja ime u
Plovput, a 1997. godine postaje drustvo s
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ograni¢enom odgovorno$éu u stopostot-
nom vlasniStvu Republike Hrvatske. Iako
se model financiranja u pocetku nije bitno
mijenjao, Plovput je zbog modernizacije
pomorskih komunikacija izgubio znaca-
jan prihod iz radijskih usluga.

Usprkos promjenama, Plovput d.o.o. je
nastavio s odrZzavanjem i modernizacijom
pomorske signalizacije te radijske sluZbe,
zadrzavajudi svoju temeljnu misiju — si-
gurnost plovidbe. Prihod drustva dugo je
ostao stabilan, a zbog sigurnog poslovanja
i drzavne potpore, tvrtka je slovila kao
poZeljan poslodavac. Interes za zaposlja-
vanje bio je velik, ¢esto i voden politickim
motivima.

No, posljednjih desetak godina Plovput
se suocava s ozbiljnim financijskim iza-

zovima. Cijene naknada za sigurnost plo-
vidbe nisu se mijenjale gotovo desetljece
— zbog politickih odluka, popuStanja ra-
znim lobijima ili jednostavno zbog nebri-
ge. Posljedica je, prvi put u svojoj povijesti,
poslovanje s gubitkom.

S obzirom na to da je Plovput i dalje u
potpunom vlasnis$tvu drZzave, vrijeme je
za odlucne poteze. Smatramo da bi kom-
binacija realnog povecanja naknade za
sigurnost plovidbe i drZzavnih subvencija
mogla stabilizirati poslovanje. Radnici i
pomorci ne mogu Cekati — egzistencija nji-
hovih obitelji je ugroZena.

Na kraju, podsjetimo — sigurnost plovid-
be u zemlji koja se ponosi svojim otocima,
lukama, nauti¢kim turizmom i tradicijom
ne smije biti dovedena u pitanje.
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Povecanja materijalnih prava pomoraca iz KU za pomorce
na brodovima koji obavljaju kabotazu u javhom prijevozu
- tema sastanka sindikata i HUB Mare Nostrum

sindikata, Sindikata pomoraca Hrvat-

ske i NSPPBH, i predstavnika Hrvatske
udruge brodara Mare Nostrum na temu so-
cijalna prava pomoraca radi razmatranja
i definiranja daljnjih koraka odrZan je 28.
svibnja 2025.

S astanak predstavnika reprezentativnih

Sastanak je prosao uglavnom u dobrom
i konstruktivnom ozracju, osim nekontroli-
ranog ispada jednog od nazocnih kojeg sam
morao podsjetiti da bismo na ovakvim sa-
stancima mi kao sindikati trebali biti na istoj
strani. Doti¢ni naZalost nije shvatio poruku...

Do ispada je doSlo nakon Sto sam spo-
menuo anekse Kolektivnog ugovora kojima
Se umanjuju prava pomoraca, a koji su pot-
pisani bez Sindikata Pomoraca Hrvatske,
dakle mimo Zakona o radu i Zakona o re-
prezentativnosti.

Brodari su predlozili da predstavnici
Sindikata pomoraca Hrvatske i reprezenta-
tivni poSalju konkretne prijedloge poveca-
nja placa i ostalih prava pomoraca.

NaZalost, brodari su se donekle i ogradi-
li od znatnijeg povecanja prava pomoraca
pozivajuéi se na visoke cijene luckih pri-
stojbi i remonta brodova (uz moguc¢nost da
se zatraZe vece subvencije za nerentabilne
linije ili povecaju cijene brodskog, brzo-
brodskog i trajektnog prijevoza).

Jedan od prijedloga Sindikata pomo-
raca Hrvatske je bio i mogucnost isplate
istog (maksimalno neoporezivog) iznosa
pomorskog dodatka svim pomorcima uz
povecanje osnovnih placa i postizanje re-
alnih omjera placa obzirom na razine od-
govornosti.

Smatramo da je za pomorce i ostale rad-

nike uvijek bolje i povoljnije povecanje pla-
¢a od povecanja neoporezivih primitaka.
Ovo narocito iz razloga Sto povecéanje placa
za razliku od neoporezivih primitaka utje-
Ce i na kasniju visinu mirovine.

Takoder potrebno je povecati i iznose
hranarine.

Spomenuli smo i radno vrijeme brodo-
va koji voze preko 14 sati.

Po Konvenciji o radu pomoraca redovno
radno vrijeme je 40 (maksimalno 48) sati
tjedno, a sve ostalo bi moralo biti vredno-
vano kao prekovremeni rad.

Sljedeci sastanak predloZen je za termin
krajem izmedu 23 i 27 lipnja. Iskreno se na-
dam da ¢e do tada reprezentativni shvatiti
da po pitanju prava pomoraca moramo biti
na istoj strani.

Odrzano predavanje
“Moj prvi ukrcaj”

,Moj prvi ukrcaj“ naziv je zanimljivog i korisnog predavanja, u orga-
nizaciji ALUMNI kluba Fakulteta i Sindikata pomoraca Hrvatske, koje je
u Cetvrtak, 22. svibnja, odrZzano na Pomorskom fakultetu u Rijeci. Doga-
daj je bio posebno namijenjen studentima zavr$nih godina, kako bi se
upoznali s realnim iskustvima i izazovima koji ih oCekuju nakon studija.

Predavanje je odrzZao bivsi student Pomorskog fakulteta u Rijeci, ITF
inspektor, mag. ing. Luka Simic, koji je s prisutnima podijelio vlastita
iskustva i dao konkretne savjete u vezi s prvim ukrcajem na brod.

Rijec¢ je predavanju koje budué¢im pomorcima daje uvid $to bi sve
trebali pripremiti prije prvog ukrcaja, a cilj nam je da se isto preda-
vanje odrzi na svim pomorskim fakultetima i odjelima kako bi buduc¢i
kadeti bili $to bolje pripremljeni za ono Sto ih ¢eka.

ITF oplakuje smrt
Pape Franje, pobornika
radnika i mira

Medunarodna federacija transportnih radnika (ITF) pridruZuje se
radnicima diljem svijeta u Zalovanju zbog smrti pape Franje — hra-
brog glasa za pravdu, dostojanstvo i mir. Papa Franjo nije bio samo
duhovni voda, nego i postojan saveznik radnika u cijelom svijetu.
Uvijek je stajao uz sindikate i njihove ¢lanove, braneci prava radni-
ka na organizaciju, kolektivno pregovaranje i Zivot bez izrabljivanja.
U svijetu obiljeZenom nejednako3¢u, ratom i podjelama, njegova ce
moralna jasnoca i suosje¢anje jako nedostajati. U vrijeme kada toliko
voda sije razdor, papa Franjo je bio ¢ovjek koji je gradio mostove —iz-
medu nacija, vjerailjudi. Bio je covjek mira i uvjerenja, koji je moc¢ni-
cima govorio istinu i podsjecao nas da je mjerilo svakog drustva kako
se odnosi prema svojim najugroZenijim ¢lanovima.

ITF je imao privilegiju suradivati s papom Franjom i Vatikanom
na inicijativama za unapredenje dostojanstvenog rada, suprotstav-
ljanje izrabljivanju i podrZavanje dostojanstva radnika u globalnim
opskrbnim lancima. PoZelio je dobrodoslicu izaslanstvima ITF-a u
Vatikan na dva znacajna foruma - prvi 2019., gdje su se sindikati,
poslodavci i Crkva udruZili u savez bez presedana kako bi potaknu-
li hitnu reformu globalnih opskrbnih lanaca i jacu zastitu radnika.
Zatim ponovno 2022., kako bismo potaknuli djelovanje u podrucju
tehnologije, klimatske pravde, trgovine ljudima, korupcije i korpora-
tivne odgovornosti.

U oba je Papa jasno rekao: radnicka prava i borba protiv moder-
nog ropstva moralni su imperativi, a globalna ekonomija mora sluzi-
ti Jjudima - a ne profitu. Cijeli tekst moZete procitati na internetskoj
stranici Sindikata pomoraca Hrvatske.

I Sindikat pomoraca Hrvatske izraZzava duboku i iskrenu sucut
povodom smrt Pape Franje, €ija nam uvjerenja trebaju biti kompas
kakve vrijednosti njegovati.
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Giorgio Tuti novi predsjednik ETF-a

Giorgio Tuti je novoizabrani predsjed-
nik Europske federacije transportnih rad-
nika, odluceno je to na sastanku IzvrSnog
odbora ETF-a koji je prosli tjedan odrZan
u Splitu.

Naime, Frank Moreels je odstupio s
funkcije predsjednika ETF-a, s obzirom
na to da je na nedavno odrZzanom kongre-
su ITF-a u MarakeSu odluceno da ce pre-

uzeti ulogu predsjednika Medunarodne
federacije transportnih radnika (ITF).
Izvrsni odbor je zahvalio Franku Mo-
reelsu na predanosti kojom je vodio ETF
kroz izazovna vremena za Europu i sin-
dikalni pokret tijekom proteklih 8 godi-
na. Njegov entuzijazam i predanost bili
su klju¢ni u unaprjedenju ciljeva i mi-
sije ETF-a te u ostvarivanju promjena.

Pod njegovim vodstvom, ETF i podruz-
nice porasle su u broju, mod¢i i kapacite-
tu te su se glasovi transportnih radnika
Culi u EU i daleko izvan nje.

Novi predsjednik, Giorgio Tuti, dono-
si bogato sindikalno iskustvo i snazan
poticaj da ETF podigne na jo$ viSu ra-
zinu postignucéa do sljedeéeg kongresa
ETF-a 2027.
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Odrzani izbori za Radnicko vijece u Plovputu -
mandat kandidatima Sindikata pomoraca Hrvatske

jo§ jedan mandat na ¢elu Radnickog vije¢a u Plovpu-

tu. Izniman odziv radnika i pomoraca, od preko 80 %,
pokazuje koliko su svjesni vaznosti rada Radnickog vijeca i
predstavnika radnika u Nadzornom odboru. Ovi izbori su
dosli u trenutku kada radnici i pomorci isticu svoje legitimne
zahtjeve za povecanjem placa. Iako svjesni da financijska si-
tuacija u Plovputu, drustvu u 100 % vlasniStvu RH koje odr-
Zava pomorske plovne putove i sigurnost plovidbe, viSe nije
dobra, odnosno zapustena je nizom pogres$nih odluka bivse
Uprave, nemaju druge opcije nego inzistirati na podizanju
koeficijenata za 0,5. Takav prijedlog Sindikata pomoraca Hr-

S indikatu pomoraca Hrvatske izglasano je povjerenje za

vatske su radnici i pomorci prihvatili konsenzusom, a podi-
zanjem koeficijenta za 0,5 bi svim radnicima osnovna placa
rasla za jednaki iznos.

U tijeku “predizbornih aktivnosti” zabiljezena je neuobi-
Cajena angaziranost managementa u pokusaju preuzimanja
Radnickog vije¢a i posebno mjesta u Nadzornom odboru
Plovputa. Bilo je i direktnih pritisaka, osobnih obecéanja i
stvaranja atmosfere iskljucivosti i radikalizacije.

Radnici Plovputa su imali dovoljno iskustva i razuma te
izabrali one koji ¢e uistinu §tititi njihove interese -

Sindikat pomoraca Hrvatske ce i naredne 4 godine voditi
Radnicko vijece i imati ¢lana u Nadzornom odboru.

Sredi$nji odbor SPH raspravljao o
planovima i izazovima u pomorstvu

Na dvodnevnoj sjednici Sredi$njeg odbora Sindikata po-
moraca Hrvatske (SPH), odrZanoj u Sibeniku od 28. do 30.
travnja, raspravljalo se o klju¢nim temama iz podrucja po-
morstva te o radu i aktivnostima sindikata u proteklom i
tekucem razdoblju.

Uz sjednicu Sredi$njeg odbora, odrZane su i sjednice Sek-
cije mladih i Sekcije Zena, na kojima su ¢lanovi tih tijela de-
taljno razmotrili dosadadnje aktivnosti i buduce planove.

Clanovi odbora upoznati su s medunarodnim angazma-
nom SPH-a kroz suradnju s organizacijama poput ITF-a,
ETF-a i Nautilus Federacije. Posebna paZnja posvecena je
rezultatima rada ITF inspektorata, aktualnim kampanjama
te najvaznijim pitanjima iz nacionalne i medunarodne plo-
vidbe.

Sekcija mladih predstavila je aktivnosti poput priprema
za porucnicki i kapetanski ispit te edukativnih predavanja
na pomorskim fakultetima. Sekcija Zena dogovorila je pla-
nirane inicijative u narednom razdoblju.

Svi planovii aktivnosti za ovu godinu dodatno su razmo-
treni, a rad sindikata i dalje pratite putem sluzbene web
stranice SPH-a.
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Slozni i odvazni mjestani
Premude spasili 72
putnika s nasukanog
“Princa Zadra”

Katamaran Princ Zadra, u vlasnistvu tvrtke Miatours, nasukao se
15. studenoga 2024. oko 18:10 sati na hrid Bracic ispred luke Pre-
muda. Sok, nevjerica i strah zavladali su na nasukanom i nagnutom
dvotrupcu dugackim 38,40 metara na kojemu su bila 72 putnika i
Sest Clanova posade. Mnogi od putnika popadali su po podu kata-
marana prilikom silovitog izlijetanja na hrid. MjeStani Premude su
hrabro i odlu¢no svojim brodicama zaplovili u pomo¢ nevoljnicima
na “Princu Zadra”, medu kojima je bilo 1 desetak djece. Trebalo je
brzo djelovati, jer spustio se mrak, bura je dizala valove ..., a pomi-
sao da bi oSteceni katamarn mogao kliznuti s hridi natrag u more
ledila je krv u Zilama. Na tom mjestu more je duboko oko 50 metara.
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Leon Smir¢i¢: U tren oka je stvo-
rena flota od desetak barki

“Tog petka, 15.studenoga podosta mjeStana
Premude okupilo se u luci Krijal kako bi do-
¢ekali svoju rodbinu i prijatelje. Cekali su do-
lazak katamarana na liniji Zadra — Premuda
— Silba - Olib, te trajekta na liniji Mali LoSinj
— Premuda - Silba - Olib - Ist - Zadar. Proma-
trajuci brodove u dolasku, katamaran s juga
i trajekta sa sjevera, koji su po plovidbenom
redu trebali sti¢i u 18:15 sati, vidjeli smo da
se katamaran nasukao na hrid Braci¢. Zna-
li smo da je petkom na katamaranu znatno
vedi broj putnika jer mnogi dolaze za vikend
na otoke. U tom trenutku, svi koji smo bili na
obali, a imamo brodice, krenuli smo prema
nasukanom katamaranu. Istodobno smo zvali
i ostale mjeStane da krenu brodicama spasa-
vati putnike. Moj necak Ivan Malji¢ i ja prvi
smo doplovili do nasukanog ‘Princa Zadra’, za
manje od deset minuta, gdje smo uz pomo¢
posade i putnika u barku ukrcali petero djece
1 tri majke te zaplovili nazad prema Premudi.
Znam da su odmah iza nas bile dvije brodice
u kojima su bili Ante Lovrovi¢ i Lesli Smirci¢,
te Zeljko Bujaci¢ i Matko Skarpona.

Potom smo susreli jo§ Sest — sedam barki
koje su Zurile prema nasukanom katamara-
nu, kako bi Sto prije evakuirali ljude na si-
gurno. Zbog sigurnosti odvijanja pomorskog
prometa, na Braci¢ je ve¢ trebalo postaviti
svjetionik,” zakljucio je umirovljeni pomor-
ski kapetan Leon Smirci¢, koji je svojedobno
plovio kao zapovjednik i na “Princu Zadra”.

Srecéa u nesreci

“Sreca unesredi je bila $to se katamaran na-
sukao na najmanje opasnom dijelu Bracica, a
prethodno je prosao tik uz hrid Mala Sika. Da
se nasukao bilo gdje drugdje na hridi, mislim
da bi bilo puno opasnije za putnike. Katama-
ran je potonuo drugog dana u 16:20 sati na
dubinu od 50 metara. Iz njegovih tankova je
izvadeno cetiri i pol tone goriva,” rekao nam
je poduzetnik i svojedobno predsjednik MO
Premuda, kojeg nemaju ve¢ osam godina, Velj-
ko Zuvani¢, koji je svojom brodicom takoder
pritekao u pomo¢ putnicima na nasukanom
katamaranu. Cijela ta flota od desetak brodi-
ca vracala se i po nekoliko puta do nasukanog
katamarana kako bi prevezli ljude i prtljagu.

Franko Jadrosic: Mislio sam da
smo presli preko neke brodice

“Kad se katamaran nasukao na Bracic,
prvo sam pomislo da smo presli preko neke
brodice, jer u to doba godine mnogi mjestani
izlaze na more loviti lignje. U tom trenutku
osjetio sam kako se ‘Princ Zadra’ diZe, a jezivo
grebanje njegova dva trupa po hridi kao da je
trajalo cijelu vje¢nost. Od siline udara o hrid
mnogi putnici su popadali po podu katama-
rana. Naime, do pristajanja na Premudi pre-
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Premuda

ostalo je oko pet minuta, pa su ljudi ustali sa
svojih sjediSta kako bi $to prije izasli s broda.
Odmah sam otvorio vrata katamarana kako
bih vidio Sto se to dogada i gdje smo. ‘Princ
Zadra’ bio je nagnut oko 20 stupnjeva, ali dalo
se po njemu hodati. Nakon nasukanja, bilo
je i panike na katamaranu, koju smo uspjeli
smiriti, a desetak minuta kasnije do nas su
doplovile prve brodice. Zapocela je evakuacija
putnika, prvo majki s djecom, zatim staraca ...
« ispricao je poduzenik Franko Jadrosi¢, koji
je smirivao paniku na brodu te sudjelovao u
organizaciji prekrcaja ljudi u barke.

Serdo Kovacevi¢: Bilo je nemirnog
mora, morali smo dobro paziti da
netko od putnika ne padne u more
imrak

NOMINACIJE PLAVA VRPCA VJESNIKA 2025. —

“S nasukanog katamarana me nazvao brat,
a ja sam odmah uskocio u moju plasti¢nu pa-
saru dugacku pet metara te silno uzbuden
Zurno zaplovio prema Braci¢u. Bura je dizala
valove, tako da sam odmah bio mokar, ali ni-
sam za to previSe mario, jer na ‘Princu Zadra’
jo$ su mi bili sin i snaha, a Zelio sam pomoci i
drugim putnicima. Brod se popeo na hrid i bio
je nagnut, a putnici su na pristigle barke prela-
zili preko njegove krme koja je bila oko metar
iznad povrSine nemirnog mora. Na srecu, na
nasukanom brodu nije nestalo struje, te je bio
dobro rasvjetljen, u protivnom ti dramati¢ni
trenuci bili bi jo$ teZi. U barke su prvo prela-
zile majke s djecom, a kako su ta uglavnom
lagana plovila poskakivala na valovima treba-
lo je dobro paziti da netko ne zavrsi u moru,”
ispricao je Serdo Kovacevi¢, uz napomenu da
je njegov brat medu posljednjim putnicima
napustio katamaran.

Na rivi u Premudi mjeStani su organizi-
rali prihvat prestraSenih i od valova mokrih
putnika s “Princa Zadra”, kojima su mjeStani
krajnje poZrtvovno spasili i prtljagu. Posada
Jadrolinijinog trajekta Vladimir Nazor zbrinu-
la je te Jjude te ih prevezla do Silbe i Oliba.

MjeStani Premude koji su sudjelovali u ovoj
akciji spaSavanja i prihvata putnika s nasuka-
nog “Princa Zadra” ne smatraju da su pritom
ucinili posebno junacko djelo, ve¢ mirno kazu
“mi smo svoje napravili, a jednako bi postupili
i stanovnici drugih hrvatskih otoka”.
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— ITFINSPEKTORAT —

Inspekcija broda
ASG ANNA VOVCHUK

ITF inspektor Luka Simi¢ otiSao je u inspekciju broda
ASG ANNA VOVCHUK po prijavi pomorca koji se Zalio da
mu placa kasni dva mjeseca. Tijekom inspekcije je utvr-
deno da placa kasni ¢etvorici pomoraca.

- Iz kompanije su poslali laZne potvrde o isplati placa
na kojima su bili laZirani i potpisi pomoraca. Kasnije su
Cak isli toliko daleko da su rekli kako su pomoreci primili
place u gotovini. Nakon trazenja potvrda o isplati goto-

vine, ispostavilo se da su to bile place za sijecanj i veljacu,
komentirao je Simi¢, koji je o svemu obavijestio Lucku ka-
petaniju Pula i nadlezni PSC.

Simic¢ je nakon utvrdenih ¢injenica trazio od zapovjed-
nika i kompanije da u roku dva sata vrate pomorcima du-
govanje, Sto su i ucinili te je isplaceno oko 13 000 dolara
neisplacenih placa. Zahvaljujemo Luckoj kapetaniji Pula
na suradnji, zakljucio je Simi¢.

Inspekcija broda SEAWORLD

Tijekom inspekcije broda SEA WOR-
LD, ITF inspektor Luka Simi¢ ustanovio
je dvostruko vodenje knjiga odnosno
double book keeping. Na brodu je bilo
dvanaest ¢lanova posade - Ukrajinac,
2 Vijetnamca i 9 Indijaca, a dvostruko
vodenje knjiga odnosilo se samo na In-
dijce. Do saznanja je doSlo zahvaljujuci
otvorenosti ¢lanova posade. Dugovanje
prema posadi iznosilo je 23 505 dolara
te je u suradnji sa PSC Kopar brod za-
drZan na sidru do isplate placa. Indijski
€lanovi posade poZalili su se i da mora-
ju placati posredniku za ukrcaj, o cemu
je Inspektor obavijestio nadlezne te se
ocekuje daljnje postupanje na tu temu.
Simi¢ je otiSao u inspekciju ponukan
iskustvom s broda Sea Moon iste kom-
panije, gdje su takoder pronadene ne-
pravilnosti.
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— ITFINSPEKTORAT —

Inspekcija broda SEAMOON

— otkriveni dvostruki ugovori i neisplacene place

Prilikom inspekcije broda SEA MOON, 30. travnja u Luci Kopar,
ITF inspektor Luka Simi¢ otkrio je dvostruko vodenje ugovora o
radu. Posada je imala dva razli¢ita ugovora s razli¢itim iznosima
place. Kako je kapetan izjavio, jedan ugovor bio je stvarni, a drugi -
s viSim iznosima - sluZzio je za inspekcije poput PSC-a i ITF-a.

Zbog tih laznih ugovora, utvrdeno je da brodar duguje posadi
viSe od 27. 000 americkih dolara. Nakon dugih razgovora i uvjera-
vanja, ¢lanovi posade su priznali da neki od njih nisu primili placu
tri, a neki ¢ak Cetiri mjeseca. Ovo je jasan slucaj napustanja posade,
kako je definirano Konvencijom o radu pomoraca (MLC 2006).

ITF inspektori na
Seminaru inspektora
sigurnosti plovidbe

Koordinator ITF inspektorata za Hrvatsku i
pomocnik glavnog tajnika Sindikata pomoraca
Hrvatske Romano Peri¢ te ITF inspektori Milko
Kronja i Luka Simi¢ sudjelovali su na Seminaru
inspektora sigurnosti plovidbe koji je odrZan od
21. do 23. svibnja u Zadru. Predstavnici inspek-
torata prezentirali su rad ITF inspektorata te
iznijeli nekoliko studija slucaja (case study) $to
je dovelo do aktivne diskusije i uvida kako postu-
pati u odredenim situacijama.

Sudjelovanje na Seminaru produkt je odline su-
radnje inspektora sigurnosti plovidbe, ITF inspek-
torata i SPH, a sve s ciljem zaStite i unaprjedenja
Zivota i rada pomoraca.

O svemu je odmah obavijeStena Lucka kapetanija i PSC u Kopru,
koji su brodu zabranili napuStanje teritorijalnih voda Slovenije,
dok se radnici ne isplate. Nakon iscrpnih pregovora, 8. svibnja
2025. svi ¢lanovi posade su u potpunosti isplaéeni.

Ukupan iznos koji je posadi ispla¢en — ukljuCujuci dugovanja
iz dvostrukih ugovora i zaostale place - iznosio je nesto viSe od
124.000 americkih dolara.

Zahvaljujem kolegama iz PSC-a u Kopru na odli¢noj suradnji i
pomoci zahvaljujudi kojoj je posada ostvarila svoja prava, rekao je
Simic.
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ada bih htio ukratko opisati svoj
Kiivot, to bi stalo u jednu receni-

cu: Od sad idem kamo Salje§ me
ti. To sam shvatio na samom kraju svog
Zivota, kada sam se osvrnuo unatrag i
vidio da sam se pustao da me Zivot nosi
nekim putevima koji nisu uobicajeni
vecini ljudi, nego su samo moji. I §to je
jo§ vaZnije, snosio sam odgovornost za
odluke koje sam samostalno donosio.

0TOK

Roden sam na najudaljenijem otoku
Sibenskog arhipelaga, tamo gdje ljudi
nisu imali gusternu nego su pili lokvu
koja se punila kiSom slijevajuci se pre-
ma najniZem dijelu polja. Na jednom
Zalu lokve pili smo mi mjeStani, a na
drugom je pilo blago: ovce, koze i ma-
garci. Brakove smo sklapali Zeneci se
medusobno paze¢i pri tome da nam
odabranica nije u rodu jer smo znali
da Zenidba bliskih srodnika moZe iza-
zvati genetske poremecaje kod djece.
Moja Zena imala je razli¢ito djevojacko
prezime od mog (a bilo je brakova istih
prezimena). Rodilo nam se troje djece.
Kako bih prehranio obitelj, Zivotni put
odveo me na brodove u vlasni$tvu bro-
dovlasnika sa Sipana, Federika Glavica.
Luka ukrcaja bila je Dubrovnik. Spava-
li smo u skladiStima dasaka u Gruskoj
luci koje smo danju ukrcavali u Stive.
Prevozili smo drvenu gradu u New
York. Bilo je to u prolje¢e 1939., prije
Drugog svjetskog rata.

ODLUKA

Kad smo stigli u Ameriku, zatekle su
nas vijesti da su brodovi na Atlantiku
mete Hitlerovih torpeda. Odlucio sam
se iskrcati i ilegalno ostati u SAD-u. Bio
sam svjestan da sam Zenu i djecu osta-
vio u siromastvu, ali poslovica kaZe da
Ziva glava dugove vraca. Bolje da sam
Ziv daleko, nego da me pojedu morski
psi. Ali, to nije iSlo glatko. Uhvatili su
me i deportirali u Meksiko. Opet sam
krenuo svojim putem uz osjecaj da me
na taj put netko $alje. Cuo sam da je
Peru bogat ribom, pa sam se zaputio u
glavni grad Limu, gdje sam pak saznao
da se odli¢no lovi u gradu Chimbote.
Tamo sam doSao i ukrcao se kao ribar
na peruansku ribarnicu.
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KRPANJE

U ribolovu se lako moZe dogoditi
paranje ribarskih mreZza. One vjeStine
koje sam ponio sa svog rodnog otoka
itekako su mi koristile u poslu. Bio sam
krpac. Kad je mala rupa, to je jedno-
stavno pokrpa. Medutim, kad se velika
ribarska mreZa ispara u desetak meta-
ra duZzine stvari se usloZnjavaju. Krpa-
ti tada mora viSe ljudi odjednom kako
bi mreza bila Sto prije gotova i upotre-
bljiva. Svaki dan neisplovljavanja je
gubitak. Znao sam ,pohvatati“ ispa-
rane dijelove na nacin da sam gledao
gdje u gornjem dijelu visi $pag i gdje on
u donjem dijelu nedostaje i tako bih,
poput slaganja mozaika, shvatio kako
je mreZa isparana. Povezao bih tako
mrezu na nekoliko mjesta i potom po-
zvao ostale krpace tako da je nekoliko
ljudi istovremeno krpalo istu mreZu.
To je ubrzavalo proces i donosilo vecu
zaradu.

PODUZETNIK

I ostali vlasnici brodova zvali su
mene kad bi trebalo krpati njihove

isparane mreZe, $to su mi i dobro placali.
Imao sam talent za to. Poceo sam bholje za-
radivati, pa sam odlucio postati poduzetnik.
Uzeo sam u najam ribarski brod i ulovom
sam ispla¢ivao mjese¢nu ratu kredita. Posa-
da su mi bili Peruanci. Poduc¢io sam ih ribo-
lovnoj vjestini te su, uz moju pomod¢, postali
dobri ribari. Brod sam nazvao Velebit, po
mitskoj hrvatskoj planini koja se vidjela s
mog otoka. Kad bi na njemu vidio kapu od
oblaka bijele boje znao sam da ¢e puhnu-
ti bura. Bio sam ponosan na hrvatsko ime
broda u gradu Chimbote na Tihom oceanu.
Cesto sam mislio na svoju obitelj i mucilo
me $to sam daleko od njih.

SMRT

Prosle su godine moga boravka u Chimbo-
teu. Uhodao sam posao i prihodi su mi bili
stalni. Primaknuo sam se Sestom desetlje¢u
Zivota. U mojoj je ulici Zivio Hrvat s otoka
PaSmana, a koji kao ni ja, nije imao nikoga
svoga u Peruu. On je iznenada umro u nocu,
u krevetu, od sréanog udara, a to se saznalo
tek nakon nekoliko dana. Njegovi Dalmatin-
ci s kojima je kartao briskulu i tresSetu pri-
mijetili su da ga nema. Kada su provalili u
stan, on se ve¢ danima bio mrtav. Poznavao



sam ga kao Hrvata i ¢lana naSe zajedni-
ce jer smo se znali sastajati u gostioni
gdje bi spremali rostilj i pili crno vino.
Nakon tog dogadaja, shvatio sam da bi
se to moglo i meni dogoditi, a imam na
svom otoku i Zenu i djecu koji me ce-
kaju. Stoga sam odlucio prodati brod i
s uStedevinom se vratiti svojoj obitelji:
zeni, sinu i dvima kéerima.

POVRATAK

Moj je sin u meduvremenu zavrsio
poljoprivredni fakultet. Nikad ga ni-
sam vidio jer mi je Zena bila trudna
kad sam se ukrcao na Federika Glavi-
¢a. Ba$ je on je doSao po mene na Ge-
novu sa slikom koju sam mu poStom
unaprijed poslao kako hi me prepo-
znao. Po povratku, obnovio sam rodnu
kucu i isplatio bratu novac za njegov
dio. Jednoj sam kceri kupio kamion i
brodski motor, sinu sam pomogao oko
gradnje kuce, a drugoj kéeri koja se
udala u San Pedro ostavio sam novac
u banci i punomo¢ kako bi mogla po-
dignuti novce sa Stedne knjiZice. Kupio
sam i gajetu od 8 metara s kojom sam
i%ao na ribe. Zena i ja Zivjeli smo Zivo-

tom umirovljenika, uzgajali smo ko-
kosi, proizvodili ulje i vino, lovio sam
ribu i to bi sve prodavali na Sibenskoj
pijaci. Imao sam i uStedevinu u banci.
Primao sam malu mirovinu koja nam
je bila dovoljna za Zivot.

MOLBA

Jednog je dana na vrata pokucao
Mikula, mladi¢ na pragu punoljetno-
sti. Odlucio je oti¢i u Ameriku, ali nije
imao novca za kupnju karte. Molio
mu je da mu posudim kako bi mogao
otputovati. Odlucio se za grad San Pe-
dro u Kaliforniji jer je tamo bila brojna
zajednica Hrvata iz Dalmacije tako da
se nadao brzom zaposlenju. Medutim,
moja Zena nije podrZavala namjeru
posudbe novca jer je tvrdila na mi ni-
kad nece vratiti posudeno. Rekla mi je:

- Ako ti on vrati novece, ja ¢u isplesti
pletenicu na peti.

Posudio san mu novac usprkos
njenom protivljenju. Osjecao sam se
dobro, imao sam osje¢aj pomaganja
drugome. Veselilo me da ljudi krenu
nekim svojim putem, kamo ih Salje
netko odozgo.

~— PRICA —

S vremenom mi je pala snaga, a moj
je sin Zivio daleko i nije pokazivao in-
teres za ribanje, pa sam odlucio pro-
dati gajetu. Na Sibenskoj sam peskariji
razglasio ljudima da prodajem brod.
Javio mi se Buklijica, ¢ovjek iz Jezera
na otoku Murteru. Trebao je bolji i ve¢i
brod za ribanje jer je za ulovljenu ribu
imao sigurne kupce gostionicare. Bili
su to poceci razvoja turizma u Dalma-
ciji. Moja je cijena bila 7000 dolara. Ali
on je meni rekao da nema novaca nego
da ¢e mi mjesecno isplacivati sve dok
mi ne isplati zadnju ratu. Moja Zena
bila je protiv i rekla mi je da je dug
zao drug. Buklijici sam kazao da me
pusti nekoliko dana kako bih odlucio.
Kroz par dana doplovio je do mene, a
ja sam mu rekao da mi sve novce do-
nesene najedanput, a ne na rate. On je
dug u cijelosti vratio relativno brzo $to
me je ugodno iznenadilo. DoSao mi je
na vrata donio kaSetu 8krpina, jastoga i
kovaca uz rijeci da ima toliko posla da
trenutku odlucio sam ne uzeti novac
nego sam mu kazao:

- Evo ti ovih 7000 dolara i kupi jos je-
dan brod kojim ¢e$ ribariti.

Nije znao gdje je od srece. Zena nije
sa mnom danima razgovarala. U krat-
kom vremenu donio mi je novac i to
viSe nego §to sam mu posudio mada mu
nisam htio nikakvu kamatu zaracunati.

BOLEST

Godine su nas pritisnule i Zena mi
se razboljela. Nisam znao kako joj po-
moci. Jednog je dana Buklijica pokucao
na vrata i donio nam kasetu ribe. Upi-
tao nas je Sto nije u redu jer je vidio na
nasim licima da nas ne$to muci. Rekao
sam mu da mi Zena ima tegobe s debe-
lim crijevom i da ne znamo §to ¢emo.
Buklijica je rekao:

- U Jezerima poznati lije¢nik iz Za-
greba ima kucu i od mene ljeti kupuje
ribu. Trenutno je u tamo, pa ¢u dogovo-
riti pregled i neka on vidi.

Povezao nas je mojom bivSom ga-
jetom do lijeCnika i na jesen je bila
operacija koja je otklonila sve Zenine
tegobe. DraZe od svega mi je bilo da je
Zena shvatila da se dobro dobrim vraca
i pokajala se §to mi je u Zivotu Cesto iSla
u kontru. Star sam, osjeam da je kraj
blizu. Kada pogledam unatrag, cijeli
sam Zivot Zivio po vlastitim nacelima,
pustao sam da me Zivot nosi poput lista
na vjetru, jer sam vjerovao da me netko
odozgo poslao da idem kamo Salje me
on. Krivudav, vrludav, uzbrdo, nizbrdo,
po svjetlu i Skurini, ali je to bio moj put.
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— INTERWU —

Razgovor s Petrom
Radié, kustosicom
Hrvatskog
pomorskog muzeja
Split, povodom
pripreme izlozbe

0 Zenama u
pomorstvu

loga Zene u pomorstvu kroz
l I povijest rijetko je bila u fo-
kusu - tek na rubovima mu-
zejskih vitrina, uglavnom kroz ulo-
ge supruga, kéeri i majki pomoraca.
No Zene su i plovile, spaSavale, ra-
dile, organizirale Zivote na kopnu
i na moru. Upravo ta Cesto preSu-
¢ena dimenzija pomorske povijesti
bit ¢e u sredistu nove izloZbe koju
zajednicki pripremaju Hrvatski po-
morski muzej Split i Sindikat pomo-
raca Hrvatske, a Cije se otvorenje
ocekuje u proljece 2027. godine.
Povodom pocetka rada na ovom
opseznom i znacajnom projektu,
razgovarali smo s kustosicom Pe-
trom Radi¢ koja istraZuje pomorsku
bastinu i njezine skrivene slojeve.

Kako ste se odlucili na karijeru
u muzejskoj struci i kako vidite
posebnosti rada u Pomorskom
muzeju?”

Odmalena su me fascinirali mu-
zeji, a najdrazi mi je predmet u
Skoli uvijek bila povijest. S vreme-
nom me sve viSe zaokupljala ideja o
muzeju kao mjestu gdje se prosSlost
ne ¢uva pasivno, ve¢ aktivno komu-
nicira s publikom. Na zagrebackom
Filozofskom fakultetu uz povijest
sam zavrsila studij Muzeologije i
upravljanja bastinom, no tek sam
kroz strune prakse i pripravnicki
staz osjetila da je muzejski rad doi-
sta ono ¢ime se Zelim baviti. Kolegi-
jiiteorija daju okvir, ali tek svakod-
nevni rad s predmetima, ljudima i
projektima otkriva pravu sloZenost
iljepotu tog posla.

Svaki muzej nosi specifican lo-
kalni pecat, ali neki - poput pomor-
skih - prirodno otvaraju prostoriza
globalne teme. Pomorstvo je pove-
zano s putovanjima, migracijama,
identitetima i razvojem raznolikih
tehnologija, $to ga €ini bliskim vrlo
Sirokom krugu ljudi.

Pomorska bastina prozima sva-
kodnevicu, obiteljsku povijest i
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Nevidljive na ka
u zivotima — zen

kolektivnu memoriju - osobito u obalnim
krajevima. More nije tek geografska Cinje-
nica. Ono je i kulturolodki fenomen i resurs,
a prije svega toga prostor je identiteta, rada,
iS¢ekivanja, rizika. Ta slojevitost me uvijek
iznova inspirira kao kustosicu, ali i kao oso-
bu.

Koliko dugo radite u muzeju i koji as-
pekti Vas osobno najvise zanimaju?

Stalno sam zaposlena od 2017. godine, ot-
kada se svakodnevno isprepli¢u istrazivacki
rad, kreativnost i neposredna komunikacija

s publikom. Upravo me ta razno-
likost duboko ispunjava. Imam
privilegiju raditi u malom, ali
posvecenom timu u kojem sam
kao kustos ukljufena u razno-
like aktivnosti: od istrazivanja
grade, preko stru¢nih vodstava i
edukativnih programa pa sve do
kompleksnih EU projekata.
Osobito me veseli rad na upi-
tima koje primamo od gradana
— Cesto se radi o vrlo osobnim,
dirljivim traganjima za koma-



Ponekad mi se ¢ini da sam u vreme-
plovu - u doticaju sam i s onima koji
viSe nisu medu nama, kroz predme-
te, arhivske dokumente, fotografije;
ali i s onima koji dolaze tragajudi za
njihovim pri¢ama. I to mi je moZda i
najdrazi dio: ¢injenica da pomognem
ispricati nesto $to bi mozda ostalo za-
boravljeno.

Je li Vas kroz dosadasnji rad veé
zanimala tema poloZaja Zena u po-
morstvu?

Golema vecina predmeta iz naSih
muzejskih zbirki odnosi se iskljucivo
na muskarce. Manje vidljiv ili jedno-
stavno previden je sloj o Zenama i nji-
hovoj ulozi. Koliko je to duboka tema
posebno sam osvijestila kroz rad na
izlozbi “Tu¢ more”, koju sam 2023.
godine realizirala zajedno s kolegicom
Ivanom Vukovi¢, muzejskom savjetni-
com Etnografskog muzeja Split.

Koji je po Vama glavni cilj izloZbe
- §to Zelite da posjetitelji sa sohom
ponesu nakon Sto je pogledaju?

Glavni cilj izloZbe je osvijestiti ulo-
gu Zene u pomorstvu, a koja je kroz
povijest bila sloZena i promjenjiva.
Nadam se da ¢emo kod posjetitelja iza-
zvati emocije, ponajprije poStovanja i

rtama, prisutne

e1more

di¢ima vlastite proslosti. Javlja-
ju nam se s pitanjima o svojim
djedovima i pradjedovima koji
su sluZili u raznim mornarica-
ma, o brodovima koje su njiho-
ve obitelji imale, o pomorskim
nesre¢ama, intrigantnim pred-
metima koje ne mogu dokuciti...
Ti su upiti ponekad lokalni, a
ponekad dosezu medunarodne
razmjere. Kad uspijemo do¢i do
odgovora, nerijetko probudimo
snazne emocije.

razumijevanja, prema onima koje su
ydrzale kucu dok su muZevi plovili,
prema Zenama koje danas plove, ali
i prema emocionalnim te logistickim
zahtjevima koji dolaze s tim nacinom
Zivota.

U kojoj mjeri su Zene zastupljene
u dosadasnjim zbirkama i postavi-
ma muzeja?

Kao i povijesni narativi, muzejski
su postavi Cesto oblikovani iz muske
perspektive. Ne ¢udi stoga da su Zene

— INTERWU —

u muzejima bile prisutne tek perifer-
no: kroz uloge ,majki, supruga, kée-
ri“. Tek u posljednjim desetljecima
i godinama intenzivnije se radi na
prepoznavanju njihovog doprinosa i
vidljivosti. Ova izlozba moZe biti ko-
rak prema trajnoj integraciji Zenskih
prica u hrvatsku pomorsku bastinu.
Kao primjer dobre prakse istaknula
bih izlozbu ,Zene kalafata“ Muzeja be-
tinske drvene brodogradnje koja ovog
ljeta gostuje u naSem muzeju.

MoZete li podijeliti neki zanimljiv
primjer Zene iz hrvatske pomorske
povijesti koja Ce biti dio izlozbe?

Na samom smo pocetku istrazivac-
kog procesa, ali mogu spomenuti jed-
nu manje poznatu epizodu iz daleke
1886. godine. Ona svjedoCi da Zene
nisu bile samo ,ljepSe polovice“ koje
su s kopna mahale brodovima, veé su
bile aktivne sudionice pomorske povi-
jesti. Tada je mlada djevojka s LoSinja,
Giuseppina Rodinis, preZivjela drama-
tican brodolom jedrenjaka kod Sardi-
nije. U svojim memoarskim zapisima
otkriva da je prethodno plovila godi-
nu dana Mediteranom na svoje veliko
zadovoljstvo. Ocito se na brodu osje-
¢ala kao kod kuce. To nam slikovito
govori koliko je i za Zenu brod mogao
biti prostor pripadnosti, a ne samo pu-
tovanja.

Koliko je, po VaSem misljenju, ova
tema aktualna danas?

Vjerujem da je itekako aktualna.
S jedne strane, ravnopravnost Zene
potiCe u pomorskim zanimanjima,
a s druge izazovi ravnoteZe izmedu
karijere i privatnog Zivota nisu ne-
stali. Pogled u proslost pomaZe nam
da neke teme sagledamo drugacije, s
viSe razumijevanja i konteksta. Ako
znamo prepoznati sli¢nosti izmedu
tadadnjih i danas$njih izazova - bilo
da se ti¢u poloZaja Zena, obiteljskih
dinamika ili uvjeta rada - iz povijesti
moZemo izvucikorisne uvide. Nadam
se da ¢emo kroz izlozbu dotaknuti
vazne teme, a povezujudi ih s danas-
njima nesto i nauciti.

6. Kad bismo mogli o€ekivati otvo-
renje izlozbe?

Pred nama je puno posla jer je rije¢
o zahtjevnom projektu. Zelja nam je
izloZbu pripremiti za proljece 2027.
godine.
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Utjecaj vakuuma u glavnom
kondenzatoru na energetsku
ucinkovitost turbine

Pripremio: Ton¢i Muniti¢, upravitelj stroja

Slika 1. Brod za prijevoz ukapljenog prirodnog plina ,,Duknan*

UVOD

Glavna svrha ovog ¢lanka je ukazati na vaznost pravilnog funkcio-
niranja glavnog kondenzatora (s pripadajué¢im cjevovodom, ekspan-
zijskom dijafragmom, prirubni¢kim spojem, visokotlacnim i nisko-
tla¢nim drenaznim vodom, itd.), kao jednog od presudnih ¢imbenika
u regulaciji dobivene zadovoljavajuce konacne izlazne snage na 0so-
vini propelera.

Sljedeci pogled na primjer klasi¢ne $kole lako se uvjeriti u vaz-
nost i znacenje odrZavanja jedinice u zadovoljavajuem operativ-
nom stanju.

POZADINA

Kao jedno od rutinskih putovanja od luke za utovar (Katar) do luke
za istovar (Spanjolska) brod je prolazio kroz Suez Chanel.

Pozicija broda azurirala prema zahtjevima unajmljivaca i to:

* Broj okretaja glavne turbine / osovine propelera postavljen je na
73-74 o/min na kontrolnoj konzoli mosta.

* Rucka za kontrolu otvorenosti ventila pregrijane pare za glavnu
turbinu u upravljackoj sobi strojarnice je namjeSten u skladu sa za-
htjevom poloZaj telegrafa na kontrolnoj konzoli mosta.

Sljedeci dan dogodila se situacija koja je u potpunosti utjecala na
ucinkovitost parnog postrojenja.

Ideja nije predstaviti teoriju termodinamickih zakona i opisa to-
plinskog, kinetickog i mehanickog procesa, ve¢ samo ilustrirati na-
vedeni dogadaj tijekom rutinskog stanja mora, koji e biti istaknut u
nastavku u nekoliko koraka.

Medutim, kako bismo bolje razumjeli, navedena su neka osnovna
pojasnjenja.
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DIJAGRAM TOPLINSKE RAVNOTEZE

Kao osnovna petlja:

* U brodskom generatoru pare se razvija para visoke energije,

» Prolazi kroz turbinske stupnjeve da razvije snagu,

* Ispusna para iz turbine zatim prolazi kroz kondenzator kako bi se
pretvorila u kondenzat,

* Kondenzat se s pomoc¢u pumpe kondenzata vraca u brodski gene-
rator pare za proizvodnju pare.

Th

l ’ ¥
/ POVECANJE RADA wnet 4

Slika 2. T - s dijagram

KAKO POVECATI UCINKOVITOST RANKINEOVOG
CIKLUSA?

Osnovna ideja iza svih modifikacija za povecanje toplinske ucin-
kovitosti je isti:

Povecati prosjecnu temperaturu na kojoj se toplina prenosi na rad-
ni fluid u generatoru pare, odnosno smanjuje prosje¢nu temperaturu
kod koje se toplina odvodi radnom fluidu u kondenzatoru.

Kako bi se iskoristila povecana ucinkovitost pri niskim tlakovima, kon-
denzatori parnih turbina obitno rade znatno ispod atmosferskog tlaka.

Postoji donja granica ovog tlaka ovisno o temperaturi rashladnog medija.

Nuspojava:

Smanjenje tlaka kondenzatora povecava se sadrZaj vlage u pari u
zavrSnim stupnjevima turbine.

Ucinak se postiZe sniZavanja tlaka kondenzatora na idealni Ranki-
neov ciklus.

OPCI OPIS PROTOKA PARE KROZ TURBINU

Tip parne turbine je kriZni, sloZeni, impulsno reakcijski tip, sastoji
se od visokotlacne i niskotlacne turbine i dizajniran je da osigura vi-
soku ucinkovitost i pouzdanost.

Visokotla¢na turbina je impulsnog tipa s jednim protokom u kojem



para ulazi u parnu turbinu kroz prednji zaporni ventil spojen na viso-
kotlaénu turbinu s pet prednjih mlaznica i prenosi svoju energiju na
rotirajuci element, tj. (dvoredni Curtisovi stupnjevi i sedam Rateauo-
vih stupnjeva) i protjece u ispuSnu komoru na straznjoj strani visoko-
tlacne turbine. Para se vodi od ispu$ne komore do niskotla¢ne turbine
kroz poprecnu cijev.

Niskotla¢na turbina je tipa impulsne reakcije s jednim protokom u
kojoj para protjeCe prema prednjoj strani, kroz parni otvor i prenosi
svoju energiju na Cetiri Rateauova stupnja i Cetiri reakcijska stupnja, a
zatim se spusta u kondenzator.

Medutim, potroSena para (koja je najvjerojatnije gotovo u pot-
punosti kondenzirana nakon zagrijavanja napojne vode) se tada mora
prigusiti do tlaka kondenzatora, Sto je entalpijski proces koji rezultira
odredenim povecanjem entropije s blagim smanjenjem ukupne ucin-
kovitosti ciklusa:

Ucinkovit rad postrojenja u velikoj mjeri ovisi o odrZavanju vakuu-
ma glavnog kondenzatora na projektiranoj vrijednosti.

Povecanje razlike temperature mora moZe ukazivati na zacepljenje
cijevi, a u tom slucaju potrebna je inspekcija i ¢iS¢enje od posade broda.

Osim stanja Cistoe kondenzatora, smanjeni vakuum moZe biti
uzrokovan nekoliko razloga, a to su:

. Zrak u sustav,
. Problemi u radu vakuum pumpe,
. Problemi s brtvenom parom.

Svaki moguc¢i uzrok mora se metodicki provjeriti.

CINJENICE TEMELJENE NA STVARNOM STANJU

1. korak:

Prvi ekran koji se ispisuje kao dokaz prije bilo kakve akcije, znak
je da nesto nije u redu u vezi s toplinskim procesom i energetskom
ucinkovito§¢u glavnog pogona.

Najbitniji parametri:

* Okretanje osovine = 71.6 o/min,

* Snaga osovine = 16858 kW,

* Temperatura ispuha niskotla¢ne turbine = 48.1 °C,

* Glavni kondenzator Gornja temperatura = 47.6 °C,

* Temperatura kondenzirane vode = 43.3 °C,

* Vakuum glavnog kondenzatora u kPa (- 94.5 kPa).

Kao $§to je gore spomenuto, broj okretaja glavne turbine postavljen
je na 73-74 okretaja u minuti na kontrolnoj konzoli mosta, a rucka
za kontrolu otvorenosti ventila pregrijane pare za glavnu turbinu u
upravljackoj sobu strojarnice prilagodena je u skladu sa zahtjevom
poloZaj telegrafa na kontrolnoj konzoli mosta.

Uobicajena indikacija kvara prema iskustvu moze biti:

- Visoko ocitanje termometra ispusne pare,

- Nizak vakuum kondenzatora.

- Rast temperature ispu$nih plinova,

- Smanjenje brzine propelera.
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Slika 3. Shema razvoda pare VT i NT turbine 1
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2. korak
Na slici ispod, vidi se da je sav zastitni materijal uklonjen.

KOMORA ZA
POTROSENU
PARU

Slika 4. Cjevovod potroSene pare prema komori
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Slika 5. Shema razvoda pare VT i NT turbine 2

Tijekom istrage i inspekcije svih spojeva primijeceno je da (vjero-
jatno zbog velikih vibracija tijekom prolaska Sueskim kanalom) neki
od njih nisu pravilno zategnuti. Nakon $to je posao zapoceo i kada su
Svi spojevi ponovno provjereni, parametri (primije¢eno na sljedecoj
snimci zaslona) su pokazali brza poboljSana.

Dakle, u tom periodu od oko pola sata rezultati su bili sljede¢i:

* Okretanje osovine = 72.3 o/min

* Snaga osovine = 17078 kW

* Temperatura ispuha niskotlacne turbine = 44.17 °C

* Glavni kondenzator Gornja temperatura = 44.1 °C

* Temperatura kondenzirane vode = 37.9 °C

* Vakuum glavnog kondenzatora u kPa (- 94.6 kPa)

3. korak:

U sljede¢em razdoblju od pola sata parametri su bili kako slijedi
na slici ispod.

* Okretanje osovine = 73.3 o/min

* Snaga osovine = 17434 kW

* Temperatura ispuha niskotlacne turbine = 41.0 °C

* Glavni kondenzator Gornja temperatura = 40.9 °C

» Temperatura kondenzirane vode = 41 °C

* Vakuum glavnog kondenzatora u kPa (- 94.8 kPa)
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Slika 6. Shema razvoda pare VT i NT turbine 3

4. korak:

* Okretanje osovine = 74.2 o/min

* Snaga osovine = 17875 kW

* Temperatura ispuha niskotlacne turbine = 37.0 °C
* Glavni kondenzator Gornja temperatura = 37.1 °C
* Temperatura kondenzirane vode = 39.3 °C

* Vakuum glavnog kondenzatora u kPa (- 949 kPa).
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Slika 7. Shema razvoda pare VT i NT turbine 4

Teoretsko objasnjenje slijeda energije i rada koje se vidi u gornjem
ispisu na ekranu moZzemo saZeti i potvrditi kako slijedi:

U parno turbinskom postrojenju, svrha kondenzatora je konden-
zirati ispusnu paru iz parne turbine kako bi se postigla maksimalna
ucinkovitost, te takoder pretvoriti ispusSnu paru turbine u kondenzat
tako da se moZe ponovno upotrijebiti u parnom ciklusu kao napojna
voda kotla.

U kondenzacijskoj parnoj turbini maksimalna koli¢ina energije iz-
vladi se iz pare, jer postoji vrlo velika razlika entalpije izmedu pocet-
nih i zavr$nih stanja pare. To se postiZe propustanjem ispusne pare u
kondenzator.

Dakle, zbog razlike u pocetnoj i kona¢noj temperaturi pare i tlaku,
radna povrsina postaje sve veca (Moliereov dijagram) §to rezultira
mehanickim radom na osovini propelera.
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ZAKLJUCAK:

U naSem primjeru konacni rezultati su:

¢ Okretanje osovine s 71.6 okretaja u minuti povecano je na 74.2
okretaja u minuti,

* Snaga osovine sa 16858 kW povecana je na 17875 kW,

* Temperatura ispuha niskotlacne turbine smanjena je s 48.1°C na
37.0°C,

* Gornja temperatura glavnog kondenzatora smanjena je s 47.6 °C
na 37.1°C,

* Temperatura kondenzata smanjena s 43.3 °C na 39.3 °C.

* Vakuum glavnog kondenzatora u kPa povecan je s (- 94.5 kPa) na
- 94.9 kPa.

Namjera ovog kronoloskog prikaza bila je ukazati na vaznost:

Tehnicki aspekt - U svjetlu vaZnosti vakuumskog kondenzatora u
procesu ciklusa parnog postrojenja,

Ekonomski aspekt — Doprinos uStedi energije, $to rezultira uste-
dom goriva,

Struéni aspekt — Vaznost ozbiljnog i profesionalnog pristupa i pro-
matranja tijekom rutinskih obveza, a sve u svrhu prevencije moguce
incidente, imajudi u vidu sigurnost plovila i osoba na njemu.
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Ej, doktore, ne mogu vise, svakih
20 dana ja letim tamo-vamo. Bio je
to jedan od onih sretnika koji ima-
ju ugovore 20/10. Radi na suplieru
pa su mu smjene vezane za smjene
na platformi. Takvi ugovori nekad
su bili san pomoraca primoranih
da mjesecima budu na brodu, ali
sredinom 90-ih kada je bila kriza
radne snage na trziStu rada, kom-
panije su pocele nuditi svakakve
pogodnosti (osim visih plaéa) ne
bi li zadrzali pomorce. Krenuli su
s krac¢im, pa i ovakvim gore opisa-
nim ugovorima, ali interesantno,
ubrzo su se ljudi poceli Zaliti: ,, pa
jedva se naviknem na brod pa mo-
ram doma, pa avioni, pa aerodro-
mi....“ i brzo su se vratili na staro.
Pa §to je to takav problem u avioni-
ma. Mnogi jo$ uvijek sanjaju da idu
negdje avionom.

Procjenjuje se da diljem svijeta
oko 3,6 milijardi ljudi svake godine
putuje komercijalnim zrakoplovi-
ma, a taj broj i dalje raste. No, mno-
gl putnici su Cesto zabrinuti zbog
zdravstvenih rizika letenja zrako-
plovom. I nije ba$ da nisu u pravu.
Ustvari svi koji boluju od neke bo-
lesti moraju biti svjesni da svako
putovanje, ukljucujuéi autobuse,
vlakove, taksije, Cekaonice, pa ¢ak i
kretanje unutar zracne luke, moze
predstavljati zdravstveni rizik.

Prije svega, ako se $to dogodi, avion ne
moZe tek tako sletjeti. Vama pomorcima to i
nije nesto novo jer ste stalno u takvom rizi-
ku. Nasred oceana nema vam tko pomodi, a
avioni ustvari Koriste sli¢ni sistem radio-me-
diko kakav i vi imate na moru. Sve kompa-
nije imaju sluzbu u kojoj im je lije¢nik do-
stupan 24h/dan i u slucaju potrebe ga mogu
traZiti savjet. Jedna je velika prednost avio-
na to Sto se na letu cesto nalazi neki lijecnik
pa moZe priskociti u pomoé¢. S obzirom na
duljinu leta postoji propisana medicinska
oprema, tako da velika vecéina zrakoplova
ima automatski vanjski defibrilator (AED)
kojeg mogu koristiti clanovi posade, a na du-
ljim letovima postoji i torba s nizom lijekova
koje moze koristiti lije¢nik koji se nalazi na
letu. Tako, primjerice, Lufthansa ima pose-
ban program ,Doctors on board“. Danas se
i zrakoplovno osoblje viSe educira za pruZza-
nje prve pomoci nego ranije. Inace, lije¢nici
koji pomaZzu bholesnim ili ozlijedenim putni-
cima su zasti¢eni od sudskih sporova kon-
ceptom Dobrog Samaritanca (engl. Good Sa-
maritan). No kompanije se u tome razlikuju
i neke nece dozvoliti lije¢niku intervenciju
ako nema sa sobom dokaz da je lijeCnik. Jed-
nom sam morao doslovno ,na silu“ interve-
nirati dok je muz drZao osoblje podalje, kako
bih mogao pomoci njegovoj Zeni.

Neki Jjudi svakako ne bi uopce trebali pu-
tovati avionom, ali vi ustvari u tu grupu ne
spadate, jer je pretpostavka da su doktori na
kopnu koji su vam izdali medicinske certi-
fikate za plovidbu, dobro obavili posao i is-
kljucili bolesti s kojima se ne bi trebalo letje-
ti. Sve su to bolesti koje vas diskvalificiraju i
na pregledu za pomorce:

* angina pektoris ili bol u prsima u mi-

rovanju,

* neka zarazna bolest (npr. vodene Kkozi-

ce, gripa), ukljucujuci COVID-19,

» dekompresijska bolest nakon ronjenja

* povecan pritisak u mozgu (zbog krva-

~ LIJECNICKI SAVJETI

renja, ozljede ili infekcije),

¢ infekcija uha ili sinusa,

e nedavni sr€ani udar,

¢ nedavni mozdani udar,

* nedavna operacija ili ozljeda gdje bi
zrak ili plin mogli biti prisutni u tijelu
(npr. Zeludac, crijeva, oci, lice, mozak),

* ozbiljne dugotrajne bolesti koje utjecu
na vase disanje,

¢ nedostatak daha u mirovanju,

e nerijeSeni pneumotoraks (,probuse-
na“ pluca),

* anemija srpastih stanica,

* nestabilno mentalno zdravlje ili psiho-
ti¢na bolest.

Dakle, sve ono §to vas i inaCe onesposo-
bljava za brod. Ali, ako imate neki problem i
niste sigurni dozvoljava li vam va3a kronic-
na bolest letenje, iako se sposobni za brod,
dobro bi bilo da o tome pitate svog lijecnika.
Primjerice, danas moZete na brod s pacema-
kerom, ali raspitajte se mozete li proci kroz
rendgen na aerodromu.

Kakogod bilo, €injenica je da €ovjek nije
stvoren da leti i nije ,prirodno“ nalazi-
ti se na 6000 stopa. U avionu su druk¢iji
uvjeti od onih na kopnu, ba$ kao Sto su
samo po sebi moZe predstavljati problem.
Cimbenici putovanja zrakoplovom, poput
izloZenosti buci, nepokretnosti, nedostatka
sna, promjena u prehrani, pa ¢ak i udisanja
zraka loSe kvalitete, mogu utjecati na tijelo
i vaSe sposobnosti na nacine koje mnogi
mozda ne ocekuju. Uz sve to, putovanje
je Cesto psihic¢ki stresno zbog kasnjenja,
sigurnosnih mjera i brige oko potencijalno
izgubljene prtljage. Redovite rutine su po-
remecene kada se putuje u inozemstvo (no
dobro, na to ste vi navikli). Ovisno o zemlji
koju ¢e se posjetiti, mogu biti potrebne vize
icijepljenje. Vi svi obi¢no imate dogovorene
aranzmane, ali Cesto ¢e agent biti jedini od-
govoran i on bi trebao nastojati $to viSe ski-
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nuti taj teret putovanja s vasih
leda. Osnovne stvari poput re-
zervacije avionske karte mogu
napraviti razliku; treba kupiti
sjedala s viSe prostora za noge,
odrediti dolazak navecer i, ako
je moguce, izravne letove. Ovi
aranzmani trebali bi ukljucivati
snalaZenje s formalnim postup-
cima pri polasku i dolasku te
izbjegavanje bilo kakvih zabuna
u radu s osobljem na zemlji i si-
gurnosnim kontrolama. Dobro
zvudi, ali koliko je agenata koji
stavljaju Vas, ispred zahtjeva
brodara ,,da tada i tada budete
na brodu“? Postoji ¢ak i sluZbeni
medicinski izraz za to: , travel fa-
tigue“. Nisam siguran da ste im
bas vi i vas ,travel fatigue“ prio-
ritet. Putni umor moZe se defini-
rati kao privremena iscrpljenost
ili umor uzrokovan bilo kojim
dugim putovanjem, bez obzira
na nacin prijevoza. Putovanje
sjever-jug uzrokuje promjenu
sezona, dok putovanje istok-za-
pad kroz visSe od dvije vremen-
ske zone uzrokuje jet lag. Za ra-
zliku od jet laga koji moZe trajati
tjedan dana ili dulje, i to ako se
pravilno lije¢i, putni umor po-
pusta sljededi dan, ali se mozZe
akumulirati ako ste u situaciji
naSeg pomorca s pocetka ovog
teksta. Umor moZe biti trajan i
utjecati na vasu sposobnost da
se oporavite, uzrokujuci promje-
ne u ponasanju i raspoloZenju s
gubitkom motivacije.

Nakon §to sigurno stigne na
odrediSte, moZete patiti ne samo
od jet laga, ve¢ i od putnog umo-
ra zbog uvjeta u samom vozilu.
Sjedenje u sjedalu nekoliko sati
dok ste u avionu moZe uzro-
kovati umor udova. Duga raz-
doblja neaktivnosti tijekom pu-
tovanja avionom mogu dovesti
do nakupljanja krvi u nogama, a
kod osjetljivih osoba uzrokovati
duboku vensku trombozu kod
pojedinaca koji imaju predispo-
ziciju za to. A to bas$ i nije Sala.
To je moZda i najopasnija poslje-
dica dugotrajnog leta avionom.
Dugotrajno nepomicno sjedenje
ogranicava povratni protok krvi
u srce, Sto kretanje miSica inace
aktivno poti¢e. To moZe rezul-
tirati nakupljanjem tekudine,
prvenstveno u podrudju pot-
koljenice. Povecani pritisak na
tkivo moZe zauzvrat dovesti do
smanjenja povratnog protoka
krvi. Urijetkim slucajevima, kod

visokorizi¢nih osoba, moZe se
razviti krvni ugrusak na stijenki
vene. To je poznato kao trombo-
za te dodatno znacajno ograni-
Cava povratni protok krvi. U vrlo
rijetkim slucajevima, dio ovog
krvnog ugruska moZe se odvo-
jiti i zatim ga krvotok odnese u
pluda, gdje se zadrZi. Ako krvna
Zila zacepi, to moZe dovesti do
znaCajnog smanjenja Kkapaci-
teta srca za pumpanje. Takav
dogadaj poznat je kao pluéna
embolija, koja u ekstremnim i
rijetkim slu€ajevima moZze dove-
sti do iznenadnog zatajenja srca
i smrti.

Posebno rizi¢ne skupine za
razvoj duboke venske trombo-
ze tijekom leta zrakoplovom su:
osobe starije od 60 godina, osobe
koje su prethodno imale trombo-
zu, ljudi koji imaju prekomjernu
tezinu, osobe s malignom bole-
$¢u, Zene koje uzimaju kontra-
cepcijske pilule i takoder pusSe,
osobe koje su nedavno operira-
ne i osobe koje imaju nasljedni
poremecaj koagulacije. Kao §to
vidite, s ve¢inom od ovih rizika
sposobni ste za brod, ali na avi-
onu...?

I $to napraviti? Preporucuje
se periodi¢no kretanje avionom
tijekom putovanja, barem svaka
2 sata, i izvodenje laganih vjezbi
istezanja, uzeti Aspirin, a dobar
savjet su i kompresivne Carape.

S obzirom na to da se kod le-
tova zrakoplovom mijenjaju
vanjski uvjeti, dolazi i do pore-
mecaja u fiziologiji pojedinih di-
jelova tijela. Lako moZe do¢i do
pogorsanja kroni¢nih zdravstve-
nih problema zbog promjena
tlaka zraka i vlaznosti, relativne
nepokretnosti tijekom letova te
mogucnosti zaraze zbog blizine
drugih osoba. Sjetite se samo
COVID-a i strategije sjedenja u
avionu (ako ste zaboravili naj-
manji je rizik bio u prednjem
dijelu).

Putovanje avionom utjece na
vase tijelo i zbog smanjenog par-
cijalnog tlaka kisika. Tlak kisika
u kabini opcenito se odrZava na
ekvivalentu od 5000-6000 stopa
(1520-1828 m), Sto je ekviva-
lentno udahnutom tlaku kisika
(PO2) od 132-127 mm Hg. To
stvara hipoksicni stres, a razina
zasicenosti kisikom znacajno
pada nakon 3 i 7 sati leta. To je
vrlo precizno mjereno kod spor-
taSa pa tako studije pokazuju da
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takva izloZenost visini, rezultira znacajnim
padom performansi u voznji na kronometar
u aerobnim sportovima. Sportasima je po-
trebno razdoblje prilagodbe za optimizirane
performanse nakon dugih letova (>10 sati).
MoZe biti potreban jedan dan da se potpuno
oporave razine kisika, stoga se preporucuje
da sportasi izbjegavaju dolazak istog dana
natjecanja. No vas to nitko ne pita i vas ¢e
odmah prebaciti na brod i ,,adio Mare*.
Zhog takve razlike u tlaku, zrak u tjelesnim
Supljinama ili drugim zatvorenim prostori-
ma ekspandira do 25%; ova ekspanzija mozZe
pogorsati odredena zdravstvena stanja. Pa-
cijenti s nelijeCenim dentalnim stanjima ili
nedavnim zahvatima na zubima mogu osje-
titi bol uslijed promjene tlaka zraka. Taj niZi
tlak u avionu moze dovesti i do baro-traume.
Baro-trauma se moZe pojaviti kada tlak zraka
unutar organa koji sadrZi Supljine (kao Sto
je srednje uho, sinusi ili trbuh) nije isti kao
tlak zraka unutar kabine aviona. Najcesce je
rezultat brzih promjena tlaka okoline, poput
onih koji se dogadaju tijekom polijetanja,
kada tlak u kabini brzo pada, i tijekom slijeta-
nja, kada tlak u kabini brzo raste. Baro-trau-
ma najceSce zahvaca srednje uho; dogada se
kada je Eustahijeva cijev zaCepljena i stoga
ne moze izjednaciti tlak zraka u srednjem
uhu s tlakom kabine. Baro-trauma srednjeg
uha obi¢no nije ozbiljna ili opasna i mozZe se
sprijeciti ili samo-lijeciti. Rijetko moZe uzro-
kovati komplikacije poput perforacije bubnji-



¢a, vrtoglavice, trajnog tinitusa ili gubitka slu-
ha. No, pojedinci mogu osjecati zacepljenost
uha danima, tjednima i ¢ak mjesecima nakon
leta. Zvacite zvakacu gumu ili stavite kapi u
nos da kanale drZite otvorenima i omogucite
ventilaciju srednjeg uha.

Zrakoplovi obi¢no odrZavaju razinu vlaz-
nosti od 20%, Sto je znatno ispod, za tijelo,
potrebnih 30%. Unato¢ tome, dugi letovi ne
uzrokuju znacajnu dehidraciju cijelog tijela,
ali suhi zrak u kabini ipak utjece na sluznice
oCiju, usta i nosa te moZe dovesti do nelago-
de. Iako je dodatni gubitak tjelesne vode u
takvim okolnostima malen, ipak to sebi ne
biste trebali priustiti. To znaci da bi biste se
trebali hidrirati jo$ viSe nego inace. Trebali
biste piti oko 15 do 20 ml dodatne tekucine
na sat, po mogucnosti neko elektrolitsko
(sportsko) pice ili vodu. Trebali biste poku-
Sati i ograniciti koli¢inu alkohola i kofeina
koju pijete jer pica koja sadrZe alkohol i
kofein mogu potaknuti pojacano mokrenje
§to moZe dovesti do dehidracije. Zbog dehi-
dracije dolazi do oticanja nogu, Sto se ¢esto
zanemaruje jer se smatra da je dugotrajno
sjedenje jedini uzrok oticanja. Bez obzira na
to koliko vam je nezgodno i¢i na WC tijekom
leta, uzimajte dovoljno tekucine, viSe nego
inace, jer time spreCavate oticanje nogu i
osiguravate ugodniji ukrcaj na brod.

Na avionu i hrana mozZe biti problem jer
desinkronizacija bioloSkih tjelesnih ciklu-
sa koja doprinosi osjecaju jet laga, takoder

utjeCe i na gastrointestinalnu
funkciju i probavu. Takvi pore-
mecaji mogu uzrokovati kasnje-
nje u apsorpciji hrane iz gastro-
intestinalnog trakta nakon jela
navecCer. Veliki obrok pojeden
kasno navecer moZe dovesti do
nadutosti i poremecaja sna. Mali
obroci prije i tijekom leta bolje
se podnose od velikih obroka.
Hrana koja se posluZuje u zra-
koplovima opcenito nije ,gour-
met“, ali u veéini zrakoplovnih
kompanija moguce je birati
izmedu nekoliko obroka (vege-
tarijanski, koSer, muslimanski
itd.) pa je moguce odabrati onaj
koji je najbliZi onome na Sto ste
navikli. Crijevni plinovi se §ire s
porastom nadmorske visine, §to
moZe dovesti do nadutosti i boli.
Ovaj problem pogorsava pijenje
sode ili gaziranih pica jer pjenu-
Sava pica stvaraju veci volumen.

Ako Cesto za vrijeme leta osje-
¢ate mucninu, povracanje ili pak
vrtoglavicu, vjerojatno patite od
»~morske bolesti“. Tegobe moZete
umanjiti preventivnim mjerama
kao Sto su: Izbjegavanje letenja
na prazan Zeludac; prazan Zelu-
dac potice vaSe tegobe. Umjesto
toga, prije i tijekom leta jedite
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laganu hranu poput voca, povr-
Ca, salata, keksa, Zitnih plocCica
i dvopeka. Trebali biste izbje-
gavati kavu, crni caj, alkohol,
nikotin te zacinjena, masna jela.
Odaberite pravo sjedalo; zatraZzi-
te sjedalo na sredisSnjem prolazu
koje je u ravnini s krilima jer su
na tom poloZaju kretanja zrako-
plova najmanje primjetna. Ako
to nije moguce, osigurajte mje-
sto do prozora. Ako letite danju,
moZete smiriti nervozni Zelu-
dac tako da gledate ispred sebe
i smanjite maksimalno pokrete
glavom. Nocu pokusajte spavati.

Ne treba zanemariti ni utjecaj
na mentalno zdravlje, buduci da
uznemireni putnici mogu doZi-
vjeti val hormona stresa tijekom
leta. Neki Jjudi se jednostavno
boje aviona. To bi moglo dovesti
do hiperventilacije i ubrzanog
kucanja srca, potencijalno po-
gorSavajuci postojece zdravstve-
ne probleme. Hiperventilacija
obi¢no imitira sréanu bolest i
moZe uzrokovati gréeve; anksi-
oznost i hiperventilacija mogu
uzrokovati paniku, paranoju i
osjecaj prijetece smrti. Sklonosti
psihozi mogu postati izraZenije i
ozbiljnije tijekom leta.

A da li ima ozbiljnih situacija
na letovima - ima iako se vrlo ri-
jeko dogadaju, a najceSce su:

* sinkopa (37%),

* respiratorni proble-

mi (12%),

* nauzeja (mucnina od puto-
vanja) i povracanje (10%),

* sréani problemi (8%),

* napad epilepsije (6%).

* Smrti u komercijalnim zra-
koplovima procijenjene su
na 0,3 na milijun putnika;
otprilike dvije treéine njih
uzrokovano je sréanim sta-
njima.

S obzirom da ste selekcionira-
ni i svake dvije godine idete na
preglede, iznimno je mala vjero-
jatnost da ¢e vam se to dogoditi.

A ako vas to ne tjesi, nije ko-
pno niSta manje rizi¢no za vas
pomorce. Koliko su vas puta tje-
rali na RTG pluca i koliko sam
oputa Cuo pitanje: doktore hoce
li taj rengen meni Stetiti, stal-
no se snimam. E, pa kazu da na
jednom preko-oceanskom letu
avionom dobijete dozu zracenja
jednaku zracenju koje dobijete
od Sest RTG snimanja.

I§to sad —niSta, letjeti se mora.
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— Odvjetnitko drustvo Vukic i partneri —
Radno vrijeme pomoraca, prevencija umora

PISE

LINA
SERDAR

odvjetnica u Odvjetni¢kom drustvu Vukié i partneri d.o.o.

Radno vrijeme pomoraca na brodovima pravno je re-
gulirano s ciljem zaStite njihova zdravlja i sigurnosti plo-
vidbe, kao i zbog prevencije zamora ¢lanova posade broda
1 pogibeljnih situacija povezanih s njime. Umor posade
moZe se smatrati jednom od opasnijih pojava na brodu
jer smanjuje sposobnost percepcije i razmisljanja, radnu
ucinkovitost, uzrokuje pogreske u radu te negativno utjece
na odnos prema radu i time proizvodi izrazito negativan
ucinak na sigurnost plovidbe. Umor posade moZe se sma-
trati jednim od glavnih ¢imbenika koji povecavaju rizik od
pomorskih nesrecéa, osobito prilikom drzanja straze. Ova
pravila zbog toga reguliraju minimalne sate rada pomora-
ca i maksimalne sate odmora posade brodova uzimajuci u
obzir uocene specificnosti pomorackog poziva. Zapovjed-
nik broda duZan je poduzeti sve mjere radi poStivanja za-
htjeva u svezi sa satima rada i satima odmora pomoraca, a
kompanija je duzna osigurati da posada moZe ucinkovito
koordinirati svoje aktivnosti u izvanrednim situacijama
i u obavljanju duznosti vezanih za sigurnost, sigurnosnu
zastitu i spreCavanje oneciScenja.

U skladu s Pomorskim zakonikom Republike Hrvatske
koji propisuje da se radni, Zivotni i socijalni uvjeti za po-
morce ureduju kolektivnim ugovorom te u skladu me-
dunarodnim pravilima i standardima Konvencije o radu
pomoraca (MLC, 2006.), Konvencije br. 180 te Meduna-
rodne konvencije o standardima za izobrazbu, izdavanje
svjedodzbi i drZzanje straze pomoraca (STCW konvencija),
pravila o radnom radnom vremenu i razdobljima odma-
ranja pomoraca, u Republici Hrvatskoj jasno su definirana
odredbama kolektivnih ugovora i Pravilnikom o uvjetima i
nacinu odrZavanja strazZe, te obavljanju drugih poslova na
brodu kojim se osigurava sigurna plovidba i zaStita mora
od oneciS¢enja (NN br. 125/05., 126/08., 34/11., 155/13.,
29/16., u daljnjem tekstu: Pravilnik). Svi propisi kojima se
ureduje radno vrijeme pomoraca, te raspored radnog vre-
mena, kao i druga relevantna dokumentacija (kolektivni
ugovor, sporazumi, prilozi i sl.) moraju se nalaziti na bro-
du i biti dostupni svim pomorcima.

U Republici Hrvatskoj na snazi su Kolektivni ugovor za
hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnoj plo-
vidbi (Narodne novine br. 24/25.), Kolektivni ugovor za
pomorce drzavljane trec¢ih zemalja na brodovima u me-
dunarodnoj plovidbi hrvatske drZavne pripadnosti (2025.
- 2026.) i Kolektivni ugovor za pomorce na brodovima koji
obavljaju prijevoz u linijskom obalnom pomorskom pro-
metu (Narodne novine” br. 93/23., 138/23.). Njihove odred-
be usuglasene su s pravilima iz MLC. Kolektivni ugovor za
hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnoj plovid-
bi autonomni je izvor prava za hrvatske pomorce te po-

POMORSKI VIESNIK - 22 -

SRPANJ - 2025.

morce drZavljane Republike Hrvatske koji
imaju boraviste ili prebivali$te u Republici
Hrvatskoj, a plove na brodovima upisanim
u hrvatski ili neki drugi upisnik brodova.
Primjenjuje se i na pomorce drZavljane
ostalih drzava ¢lanica EU-a pritom vode¢i
racuna o primjeni odredaba Uredbe (EZ)
br. 883/2004 Europskog parlamenta i Vije-
¢a od 29. travnja 2004. o koordinaciji susta-
va socijalne sigurnosti. Kolektivni ugovor
za pomorce drZavljane tre¢ih zemalja na
brodovima u medunarodnoj plovidbi hr-
vatske drzavne pripadnosti (2025. — 2026.)
primjenjuje se na pomorce koji nemaju
drzavljanstvo drzave ¢lanice EGP-a ili Svi-
carske Konfederacije, a imaju drZavljan-
stvo trece zemlje, a koji su zaposleni, uzeti
u sluzbu ili koji rade u bilo kojem svojstvu
na brodu pojedine ¢lanice udruge koja je
zakljucila kolektivni ugovor i poslodavca
navedenih u Posebnom dodatku (1) - Lista
brodova i sastav posade broda. Uredenje
radnog vremena i razdoblja odmaranja
gotovo je istovjetno uredenju za hrvatske
pomorce na brodovima u medunarodnoj
plovidbi.

Redovito radno vrijeme za sve pomor-
ce iznosi 8 sati dnevno od ponedjeljka do
petka, ukljucujuéi oba navedena dana, $to
ukupno iznosi 40 sati tjedno ili 173 sata
prosje¢no mjesecno. Najveéi dopuSteni
broj sati rada pomorca posade ne smije
biti veci od 14 sati dnevno.

Svaki sat rada na duZnosti preko 8 sati
placa se kao prekovremeni rad €ija satni-
ca iznosi 1,25 od satnice osnovne place za
svako odredeno zvanje na brodu i tjedne
sate rada. Svakom Pomorcu se mjesec-
no placa najmanje 103 zajamcenih sati
prekovremenoga rada prema Posebnom
dodatku Kkolektivnog ugovora. Podatke
0 pojedinatnom prekovremenom radu
ovjerava zapovjednik ili od njega ovlaste-
na osoba i pomorac. Pomorac mora svaki
mjesec dobiti presliku svoje evidencije o
prekovremenom radu, a moZe traZiti i is-
pis njegove evidencije o prekovremenom
radu u bilo koje vrijeme trajanja njegova
ugovora o zaposlenju. Kao prekovremeni
rad ne placaju se sati rada za vrijeme opa-
snosti koja izravno utjece na neposrednu
sigurnost broda, njegovih putnika i posa-
de, o ¢emu iskljucivo prosuduje zapovjed-
nik, ili pak prigodom vjezbe spustanja Ca-
maca za spasavanje, te rad potreban radi
pruzanja pomoc¢i drugim brodovima ili
osobama kojima neposredno prijeti pogi-

belj, vjeZbe gaSenja poZara te vjezbe pro-
pisane IMO Medunarodnim standardom
upravljanja za siguran rad brodova i za-
Stitu od zagadivanja iz 1998. godine kako
je izmijenjen i dopunjen (ISM Pravilnik)
i Sistemom upravljanja i sigurnosti (SMS
Pravilima), Medunarodnim pravilnikom
0 sigurnosnoj zastiti brodova i luckih pro-
stora iz 2002. godine kako je izmijenjen i
dopunjen (ISPS Pravilnik) i ostale vjezbe
predvidene Medunarodnom konvencijom
o0 zastiti ljudskih Zivota na moru iz 1974.
godine kako je izmijenjena i dopunjena
(SOLAS Konvencija).

Svakom pomorcu mora se osigurati naj-
manje 10 sati odmora u svakom razdoblju
od 24 sata i 77 sati u bilo kojem razdoblju
od 7 dana. Odmor se moZe podijeliti na
najviSe dva dijela, s tim da jedan mora
trajati najmanje 6 sati i razmak izmedu
uzastopnih razdoblja odmora ne moZe
prelaziti 14 sati. Razdoblje od 24 sata ce
zapocinje kad pomorac otpocne s radom
neposredno nakon $to je imao najmanje
6 neprekidnih sati odmora. Kratki prekidi
rada manji od 30 minuta ne smatraju se
razdobljem odmaranja.

Poslodavac je duzan na vidljivom mje-
stu istaknuti ploc¢u s rasporedom sluzbe
u plovidbi i u luci i najmanji broj sati od-
mora za svako svojstvo na brodu, i to na
hrvatskom i na engleskom jeziku.

Ova pravila, medutim, ne ogranicavaju
pravo zapovjednika broda da zahtijeva od
pomorca, da bez obzira na razdoblje nje-
gova odmaranja, obavlja radnje potrebne
u slucaju opasnosti koje utjecu na nepo-
srednu sigurnost broda, osoba na brodu
ili tereta, ili u svrhu pruzanja pomo¢i dru-
gim brodovima ili osobama u pogibelji na
moru. U takvoj situaciji, zapovjednik je
ovlasten staviti van snage raspored sati
rada ili sati odmora i zahtijevati od pomor-
ca da obavi onoliko sati rada potrebnih
dok se ne uspostavi sigurnost ili otkloni
pogibelj. Cim to bude moguce zapovjednik
mora osigurati da se svim pomorcima koji
su obavljali rad u planiranom razdoblju
njihova odmora omoguci odgovarajuce
razdoblje odmaranja.

Smotre, vjezbe gaSenja poZara, vjezbe
s Camcima za spaSavanje ili vjezbe pred-
videne hrvatskim zakonodavstvom, kao i
one koje propisuju medunarodni propisi
trebaju se provoditi prema naredenju za-
povjednika i na na¢in da ¢im manje utje¢u
na vrijeme odmora i da ne uzrokuju za-
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1iutjecaj na sigurnost plovidbe

mor. Na brodovima s automatskom stro-
jarnicom na kojima se ne obavlja stalna
straZa u strojarnici, vjezbe se takoder tre-
baju provoditi na nacin da se ¢im manje
prekida vrijeme odmora i da ne uzrokuju
zamor posade. Kada se prekida vrijeme
redovitog odmora, potrebno je osigurati
zamjensko vrijeme odmora.

Odredbe Kolektivnog ugovora za po-
morce na brodovima koji obavljaju pri-
jevoz u linijskom obalnom pomorskom
prometu, takoder uskladene s MLC, viSe
su prilagodene domacem radnom zako-
nodavstvu, a ponajprije odredbama Za-
kona o radu Republike Hrvatske dok su se
odredbe kolektivnih ugovora za pomorce
na brodovima u medunarodnoj plovidbi
morale prilagoditi zaposlenju odrede-
nog trajanja i medunarodnom karakteru
plovidbe. Kolektivni ugovor za pomorce
na brodovima koji obavljaju prijevoz u
linijskom obalnom pomorskom prometu
se primjenjuje na sve hrvatske pomorce
i pomorce drugih drzava clanica Europ-
skog gospodarskog pojasa (EGP) koji plove
na brodovima koji obavljaju prijevoz u
linijskom obalnom pomorskom prometu
u Republici Hrvatskoj. On se takoder pri-
mjenjuje neposredno i obvezno na pojedi-
nacne ugovore o radu pomoraca koji plove
na brodovima koji obavljaju prijevoz u li-
nijskom obalnom pomorskom prometu u
Republici Hrvatskoj.

Ovaj kolektivni ugovor dodatno propi-
suje kako radno vrijeme i rad u smjenama
pomoraca ukrcanih na brodovima ovisi o
posebnim obiljeZjima pojedinih drZavnih,
Zupanijskih, meduZupanijskih i lokalnih
linija na kojima se obavlja prijevoz u linij-
skom i povremenom obalnom pomorskom
prometu. Sukladno MLC-u i Pravilniku, re-
dovno radno vrijeme pomoraca takoder
se temelji na osmosatnom radnom danu, s
jednim danom odmora u tjednu i odmoru
za drZavne blagdane, a najvec¢i dopusSteni
broj sati rada pomoraca ne smije biti veéi
od 14 sati tijekom bilo koja 24 sata.

Odredbe Kolektivnog ugovora za po-
morce na brodovima koji obavljaju prije-
voz u linijskom obalnom pomorskom pro-
metu propisuju i pravila o izmjeni smjena
i rotaciji te posebnom rasporedu i organi-
zaciji radnog vremena. Pomorci se u pra-
vilu ukrcavaju na brod u periodima do 15
dana, odnosno do 30 dana na brodovima
koji odrzavaju medunarodne linije radi iz-
vrSenja plovidbenog zadatka na pojedinoj

liniji. Radno vrijeme pomoraca ne mora biti rasporedeno
jednako po danima, tjednima odnosno mjesecima. Radno
vrijeme pomoraca moZe se organizirati tako da u odrede-
nom razdoblju traje duZe, a u drugom krace od punog rad-
nog vremena na nacin da prosjecno redovno radno vrije-
me nije duZe od punog radnog vremena tijekom razdoblja
od dvanaest uzastopnih mjeseci.

Prekovremeni rad reguliran je kao i kod medunarod-
ne plovidbe, s time $to je dodatno utvrdeno da se sati
posebnog rasporeda i organizacije radnog vremena nece
smatrati prekovremenim radom, a pla¢a se prema satnici
koja je najmanje 50 % uvecéana od satnice za redovni rad.
ZabiljeZbu o pojedina¢nom prekovremenom radu vodi u
dva primjerka ili zapovjednik broda ili odgovorna osoba
pojedine sluzbe na brodu.

Raspored radnog vremena na brodu i Zapis o satima
rada i odmora pomorca vode se u standardiziranom obli-
ku na hrvatskom i engleskom jeziku na obrascima iz Prilo-
ga 1 Pravilnika te se moraju nalaziti na dostupnom mjestu
na brodu i biti raspolozivi inspekciji i pomorcu. Raspored
radnog vremena na brodu za svako radno mjesto/zvanje
sadrzi planirane dnevne radne sate na moru i planirane
dnevne radne sate u luci, te ukupni broj sati odmora dnev-
no. Raspored radnog vremena na brodu potpisuje zapo-
vjednik, a zapis o satima odmora pomorca potpisuju zapo-
vjednik ili od njega ovlasStena osoba te pomorac na kojeg
se zapis i odnosi, a mora se ovjeravati najmanje jedanput
u 3 godine u sklopu redovnog inspekcijskog pregleda
broda, $to obavlja inspektor sigurnosti plovidbe. Preslika
Zapisa o satima odmora pomorca dostavlja se pomorcu u
vremenskim razdobljima ne duljim od 30 dana, odnosno
prilikom iskrcaja s broda, ovisno $to je ranije.

Brz napredak pomorskih tehnologija namece sve vise
obveza i odgovornosti pomorcima, $to dodatno povecava
stres i djeluje na njihov cjelokupan Zivot. Pravilna organi-

zacija rada i pridrZzavanje pravilima o radnom vremenu *

i vremenu odmaranja klju¢ni su za sprjecavanje kronic-
nog umora pomoraca, a samim time i za plovidbenu si-
gurnost te uredan i siguran rad broda. Umoran pomorac,
primjerice casnik straZze moZe biti sporiji u reakcijama,
manje koncentriran i sklon donoSenju pogresnih odluka,
$to mozZe dovesti do sudara, nasukavanja ili drugih nez-
goda. Umor utjece na stanje uma, emocija i fizicko sta-
nje ljudskog tijela. Sposobnost rjeSavanja kompleksnih
problema i dono3enje odluka u stanju umora je znatno
smanjena jer umor izravno utjeCe na razinu pripravnosti
S$to rezultira naruSenom sposobnos$cu izvodenja duzno-
sti. Pojedinoj osobi ponekad moZe biti teSko prepoznati
vlastite simptome umora jer umor narusava sposobnost
prosudbe. Zbog svega navedenog je posebno vazno po-
znavati utvrdena pravila o satima rada i odmora i pridr-
Zavati ih se. Poslodavci su obvezni osigurati postivanje
ovih pravila, jer je prevencija umora pomoraca izravno
povezana sa sigurnoS¢u posade, broda i morskog okolisa.
U konacnici, u€inkovit nadzor radnog vremena i preven-
cija umora nisu samo zakonska obveza, ve¢ i preduvjet za
sigurnu i odgovornu plovidbu.
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d nacionalizacije privatnog brodovlja koje se

dogadalo u dva navrata neposredno iza II.

Svjetskog rata na naSem podrucju su djelova-

li samo sitni brodari (s plovilima do 50 tona

nosivosti odnosno kapaciteta 50 putnika) i
tako je bilo kroz idu¢ih nekoliko desetljeca. Privatne aktiv-
nosti na naSem podrucju Zivnule su koncem osamdesetih
godina proslog stoljeca, ali neSto veci brodovi pricekat ce
koju godinu; tada pocinje (ras) prodaja teretne flote bivse
JNA, a raspadom Sovjetskog saveza veliki broj rabljenih
brodova starih dvadesetak i viSe godina potraZio je svo-
je kupce u inozemstvu, neki su stigli i do hrvatskog dijela
Jadrana. Medutim, management u pomorstvu zaZzivio je
1 dosta ranije, ali ne u Hrvatskoj, primjerice nasi poslov-
ni Jjudi Zdravko Iljadica i kapetan Josip Berket su u Au-
striji osnovali tvrtke Alpex u Klagenfurtu i Marinconcult
u Grazu. One su se uglavnom bavile ukrcajem hrvatskih
pomoraca na strane brodove; Alpex je u to doba bio usko
vezan za argentinsku kompaniju Maruba, a Marinconsult
(osnovan 1981.) je u pocetku dosta poslovao s tvrtkama
iz Skandinavije. OZivljavanjem privatnog poduzetnistva u
brodarstvu i ove agencije pocCele su s akvizicijama teretnih
brodova. Ovdje ¢emo se dotaknuti dva blizanca iz Grcke
koji su nekoliko godina plovili pod Marinconsultom, jedan
je zapravo bio u vlasniStvu tvrtke, a drugi u managemen-
tu. Zanimljivo je da su brodovi izgradeni u grckom gradu
Perama, koji je u naSim pomorskim krugovima poznat po
Cinjenici da su tamo Sezdesetih godina proslog stoljeca
gradeni trajekti koje je koncem tog desetljeca kupila Ja-
drolinija, a poznati su bili pod nadimkom “Slape”. Dodu-
Se, oni su proizvod drugih brodogradilista iz tog mjesta, a
serija od pet istovjetnih teretnjaka od 80 metara duZine i
nosivosti skromnih 3 100 DWT je doS$la u samo dvije godi-
ne -1976.11977. iz brodogradiliSta Argo, kojemu je to bio

Zlosretni Ocean Spirit
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Nepoznati blizanc

pokusaj da oZivi svoju brodogradevnu aktivnost. Naime,
od 1962. kada je osnovano pa do 1976. isporucilo je samo
8 brodova — dva vodonosca i 6 trajekata. No, pokazalo se
da je ova serija, izradena po norveSkim nacrtima, bila
samo labudi pjev; nakon nje dovrsen je samo jo$ jedan
trajekt i to godine 1982. Blizanci o kojima govorimo bili
su Argo Pioneer, Argo Spirit, Argo Faith, Argo Hope i Argo
Glory. Prvi je potrajao to¢no do Stare godine 2011. kada je
izrezan kao Neptune Pioneer, drugi je pod imenom Ocean
Spirit potonuo 23 milje od malteskog otoka Gozo tijekom
putovanja Santander — Bombay, a Cetvrti je izrezan 11. li-
stopada 2008. dok je nosio ime Sky Pacific.

Brodovi kojima se ovdje bavimo su tredi i peti iz serije,
odnosno Argo Faith i Argo Glory. Argo Faith je narucite-
lju, tvrtki Cia Comercial Transatlantica, isporucen u rujnu
1976. i plovio je pod grékom zastavom; godine 1984. novi
vlasnik je S. P. Bulkcarriers Corp, a 1986. mijenja ime u
Kardla, vlasnik je Kardla S.G. Co. Ltd, zastava Malta. Go-
dine 1989. Novo ime je Glenborrodale, zastava Bahami,
a vlasnik Nephelist Ltd. Idu¢a promjena je 1990., kada
postaje talijanska Genca Settima (vlasnik Consulenza Ma-
rittima Srl.). U oZujku 1994. godine posljednji put mije-
nja ime u Lazani (registrirani vlasnik ima zanimljiv na-
ziv - Zvijezda Mora Maritime Co. Ltd.), a zastava je Sveti
Vincent i Grenadini. Preuzet je u talijanskoj luci Napoli.
Lazani su inace bivSe selo na podruc¢ju danasnjeg KasStel
Kambelovca koje je napusteno tijekom turskih upada
odnosno njihovih plja¢kanja te su se stanovnici ovog i
drugih okolnih mjesta preselili na morsku obalu gdje su
gradili utvrde (kasStele) kako bi se lakSe branili od turskih
osvajaca.

Brod LaZani je do prolje¢a 1996. plovio po Sredozemlju
kada prvi put ide van Gibraltara, u belgijski Antwerpen,
slijedi alZirska Annaba pa za mali teretnjak duga navi-

i N e x =5

Lazani, snimljen pod imenom Glenborrodale
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gacija ka gvajanskoj luci Georgetown, slijedi Bonaire pa
onda Rotterdam. Opet se vraca u JuZznu Ameriku - Point
Lisas, Grenada, Paramaribo, Port-Au-Prince i Curacao. Put
ga nakon toga u listopadu vodi natrag u Rotterdam. Slijedi
pola godine plovidbi izmedu Zapadne Europe i luka Za-
padne Afrike, a tada brod iz Lisabona krece u Houston te
je od svibnja 1997. do konca 1998. na rutama izmedu luka
JuZne Amerike i Meksic¢kog zaljeva. Jedina iznimka bio je
period od rujna 1997. do sijenja 1998. kada iz americ-
ke luke Mobile krece ka Sredozemlju — Gandia, Augusta,
Alexandria, Manfredonia i Ravenna i naposljetku kraci
remont u Malom LoSinju. Zatim iz Porto Nogara odlazi
za meksicki Tampico i dalje plovi medu lukama sjeverne
obale juzne Amerike te SAD - luka Houston i Lake Char-
les. Medutim, sredinom srpnja 1998. zapeo je pod arestom
u kolumbijskoj luci Barranquilla, nema pomaka do kra-
ja godine a tada ga Marinconsult briSe iz popisa svojih
brodova, iako je i dalje nominalni vlasnik tvrtka Zvijezda
Mora Maritime Co. Ltd. Brod ostaje u plovidbi i mijenja
zastavu u onu drZavice Belize, ali nije previSe plovio ve¢
je nakon nasukanja stavljen u raspremu u zaljevu Man-
zanillo u Panami gdje je i potonuo godine 2005., a nakon
toga je izrezan u Colonu, iz upisnika je brisan 15. rujna
2011. Zanimljivo je da nije uopce ticao hrvatske luke osim
dolazaka u tri navrata zbog remonta, u ve¢ spomenutom
Malom LoSinju, te u Kraljevici ( travanj 1994. ) i Trogiru
(veljaca 1996.). Drugi brod iz ovog ¢lanka je i posljednji iz
serije — Argo Glory, isporucen istom vlasniku kao i pret-
hodna Cetiri, bilo je to 14. rujna 1977. Iducih devet godina
zadrZava ime i zastavu uz jednu promjenu vlasnika — Ta-
ghkanic Maritime Corp.

1986. postaje Chevalier Del” Ambre (vlasnik Oceanpo-
int Sc. Ltd, zastava Cipar pa Cie Flandre Bretagne, zasta-
va Francuska). Godine 1989. novo ime je Pearl I, vlasnik
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Pearl Sg. Ltd, Malta. Ve¢ iduce godine kupuju ga isti Talijani
kao i opisanog prethodnika te plovi kao Genca Quinto, zasta-
va Italija. U svibnju 1994. postaje Current (vlasnik Current Sg
Ltd, Malta). Brod je u tocno dvije godine pod Marinconsultom
plovio prakticki cijelo vrijeme unutar granica Sredozemnog
mora. Jedan jedini zabiljeZeni dolazak u Hrvatsku je bio u lip-
nju 1995. kada je doplovio na vez tvornice cementa u Umagu.

Kao Current plovi do 2000. kada postaje Adriacargo (vlasnik
Adriacargo Sg Lines Inc, Panama). U listopadu 2003. vraca se
pod ime Current, ali nece imati previse srece pod njim, zadr-
Zan je od vlasti u talijanskoj luci Napoli te je tu proveo neko-
liko godina prije no Sto je otegljen u grcéku Elefsinu, da bi na-
posljetku bio predan rezac¢ima u Aliagi dana 16. oZujka 2008.

Eto, to je bio saZeti Zivotopis dva teretnjaka koja su krace
vrijeme bila dio hrvatskog pomorstva, zapaméena vjerojatno
samo od onih pomoraca koji su na njima plovili, a zahvaljuju-
¢i ovom ¢lanku ostat ¢e i sje¢anje na njihovu povijest.

Current

Argo Glory snimljen u rujnu 1980. u plovidbi kanalom Welland.

Na mrtvom vezu u Italiji
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ma li nade za nasijeli ovo
moguce? Dva pitanja za sve
nas, a posljednjih mjeseci
izravno su vezana za nase
pomorstvo i naSe pomorce.
Dakako rije¢ je o pomor-
cima s trajekta ,Lastovo“.
Nakon pocetnih izvida i
priop¢enja proslog ljeta
kada se i dogodila stras-
na tragedija s tri poginula
pomorca ¢inilo se da je sa-
svim jasno tko snosi naj-
vecu krivicu Sto je rampa
pala na nesretne ljude. Ministarstvo
mora i sam ministar Butkovi¢ od-
lu¢no su kazali da pomorci s trajek-
ta ,Lastovo” nisu ni u kojem slucaju
odgovorni za ovu tragediju. Uprava i
njezin predsjednik su po€etno mudro
Sutjeli i izbjegavali novinare po onoj
staroj ,Sutnja je zlato“. No, znajuéi da
¢e se traziti i njihova odgovornost,
od splitskog profesora pomorskog
prava narucili su stru¢nu eksperti-
zu kako bi svu krivicu prebacili na
trojicu pomoraca i za to je Jadrolini-
ja platila 25.000 eura (spominje se i
dvostruko visa svota eura). I umjesto
da predsjednik Uprave i ¢lanovi pod-
nesu zZurne ostavke oni lukavo i be-
zobzirno cekaju Sto ¢e kazati DORH
i Agencija za istrazivanje pomorskih
nesreca. I znamo $to se dogodilo Dr-
Zavno odvjetniStvo za sve je okrivilo
pomorce-zapovjednika, prvog ¢asni-
ka palube i noStroma palube. Sopta i
ekipa iz Uprave nisu dali ostavke jer
bi ostali bez pozamasne otpremnine
i onih 6+6.

Sada je sasvim jasno zaSto se pla-
tilo iz drZzavnog proracuna splitskom
profesoru da bi se safuvala pozici-
ja, ali ne i obraz. Hoce li Jadrolinija
optuZenim pomorcima platiti skupe
odvjetnike kako bi dokazali svoju
nevinost - posve sigurno nece! A, tek
Nadzorni odbor ¢emu i komu sluzi
i §to to on NADZIRE, osim pristojne
novcane naknade na svom tekucem
racunu.

Na ovom nesretnom slucaju jo$
jednom je dokazano da je vaZnija
politicka podobnost nego struka. Za-
mislite saborski Odbor za pomorstvo,
kojem je inace predsjednik zastupnik
iz Slavonije, jo$ nije ni nakon 7 mjese-
ci od tragedije odrzao tematsku sjed-
nicu o ,Jadroliniji“. Ne samo zbog m/t
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,Lastovo“, inace izgraden jo$ tamo 1969. u
jednom japanskom brodogradilistu, nego
zbog jos nekoliko ¢udnih kvarova i nabav-
ke polovnih trajekata, brodova i katama-
rana.

Pomorcima Jadrolinije skidam kapu,
a zapovjedniku, prvom c¢asniku palube i
noStromu skidam kapu do poda. I nadam
se da ¢e im kolege, koje ¢eka jo$ jedno ljeto
s plovidbom bez voznog reda, dignuti glas
isvojim neduZznom optuZenim pomorcima
pomodiiljudski i nov€ano.

Sredinom prosinca prosle godine do-
bio sam poruku za rodendan-Sigurnost je
jedna od najdragocjenijih stvari u Zivotu i
Zelim Vam sigurnu plovidbu kroz nove iza-
zove i bezbriZznu buduc¢nost!

A sigurna plovidba za sve pomorce zna-
¢i NOVOGRADNJA.

Evo Citam kako splitski Jadroplov pla-
nira gradnju najsuvremenijeg putnickog
broda na elektri¢ni pogon koji bi plovio
na liniji za Italiju. Takav je brod, kako piSu
mediji, ve¢ projektiran s vizijom da u do-
gledno vrijeme bude izgraden i zaplovi s
hrvatskim pomorcima. U Jadroplovu su
jo$ 1 prije 2 godine krenuli i s namjerom
gradnje elektri¢nog trajekta ili katamara-
na za redovite linije do naSih otoka. Ali u

POMORSKA
VECER (24.]

oba slucaja trazit ¢e se i nov€ana potpora
Europske unije uz napomenu da je ovaj
splitski brodar i dalje u ve¢inskom drzav-
nom vlasnistvu.

U svakom slucaju Jadroplov i dalje pliva
i plovi s 4 stara broda za prijevoz rasutih
tereta (peti upravo odlazi u rezaliste), ali
kompaniju spaSavaju dva nova LPG bro-
da. Istodobno netko se ovih dana sjetio
da je proSlo 25 godina od steCaja nekada
moc¢nog Croatia linea (Jugolinije), a gdje
su Mediteranska i Dalmatinska s Korcule,
Sibenska i Losinjska plovidba i dalje da ne
nabrajam s pitanjem kako jedna pomorska
Rijeka nema svog brodara? Ali ima Split
izvjesnu ,Brodosplit plovidbu“ s tri jahte i
jednim jedrenjakom, ali su svi vezani i ne
smiju isploviti jer 122 pomorca najmanje 3
mjeseca nisu primili svoje zaradene place.

I sada vi meni recite, kako kazZe pjesma,
IMA LI NADE ZA NAS? I joS neSto dragi
moji pomorci jedna stara Spanjolska glasi
ovako: tri su vrste ljudi, oni koji su Zivi, oni
koji su mrtvi i oni koji plove!

Vjerni dragi moji sluSajte ponedjeljkom
Pomorsku vecer, jer mi smo uvijek na va-
Soj strani. Pomorci moji Zelim Vam dobro i
pitomo more, jer more je naSa mater. Da, i
pozdrav posadi broda.
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Chief stewardess

azalost, svako malo ¢ujemo neke loSe vi-
jesti... Em rat na Bliskom istoku koji samo
$to ne eskalira na svjetsku razinu, em
novo nevrijeme i nasukavanje plovila.
Bogu hvala, spaSeni su putnici s katama-
rana Melita, kao i posada.

Saga s Jadrolinijom i dalje traje — u svi-
jetu pomorstva nastavljaju se bitke zvane
,hapusteni brodovi i posade bez hrane®,
neisplacene place i slicno.

S obzirom na to da sam upucena u rad
Sindikata pomoraca Hrvatske (SPH), a
djelomic¢no i u rad nasih ITF inspektora,
svaka pohvala ide sadaSnjem glavnom
tajniku, g. Nevenu Melvanu, koji se zaista trudi biti od
pomodi i koristi svakom hrvatskom pomorcu u nevolji
—ine samo hrvatskom. Od financijske do psiholoske ili
bilo kakve druge podrSke. Puno znaci kad na poziciji
glavnog tajnika imate osobu koja, zajedno sa svojim su-
radnicima, misli na svakog potrebitog pomorca.

A kako se odvija moja sezona u, joS uvijek, jahtingu
,»pri zalasku sunca“, odnosno karijere?

Blago receno - ne odvija se.

Bila sam pozvana “last minute”, doslovno u zadnji
tren - pet dana prije pocetka cartera — na jahtu koja je
bila sve samo ne spremna. Brod u remontu (tamo je i
trebao ostati joS nekoliko mjeseci), posada okupljena u
zadnji ¢as. Jedna kolegica stigla je dva dana prije gostiju,
a druge dvije su bile potpuno neiskusne — obje “green
stewardess”. I sad ti odradi vrlo zahtjevan ¢arter s ame-
rickim gostima.

Dan prije dolaska gostiju interijer jedva da je bio “na-
mjesten”, unato¢ pomoci dvoje dayworkera. Radovi su
se stalno oduZivali — taman neSto uredimo, a onda opet
- skidanje plafona, pomicanje namjestaja jer ,nismo jos
0vo... nismo jo$ ono...“.

Imali smo vanjske radnike na brodu doslovno do 10
sati prije dolaska gostiju.

Za mene osobno — najgore i najneozbiljnije iskustvo
do sada. Posebno od strane vlasnika i managementa.

Sto se dogodilo?

Gosti su kasno odlucili do¢i u Cannes i prisustvovati
svim dogadanjima. Hoteli su bili puni, pa su traZili smje-
Staj na jahti. Broker je doSao do ove jahte, a manage-
ment je rekao: “MoZe, iznajmit ¢emo vam s popustom.”
Naravno, ni broker ni gosti nisu znali u kakvom je sta-
nju jahta — o€ito ni agencija nije Zeljela priznati da brod
nije spreman ni za Carter, a kamoli za sezonu.

Vlasnik ne Zeli ulagati, a management samo gleda
kako da zaradi preko leda posade.

— ISKUSTVO PLOVIDBE —

Pomorski izazovi i stvarnost rada
u jahtingu: Ispovijest s prve crte

Supruga glavnog gosta, tzv. Primary wife, svaki dan
se Setala crvenim tepihom u Cannesu, a bili su prisutni i
na elitnim dogadanjima tijekom Filmskog festivala i GP
Monaka. Na brodu smo, uz redovnih 10-12 gostiju, sva-
ki dan imali jo§ 7-8 dodatnih osoba — modni dizajneri,
frizeri, Sminkeri, tehnicari...

Radno vrijeme? Punih 7 od 10 dana ¢artera — 20 do 21
sat dnevno. Zakonski kaZznjivo. Kapetan se prva tri dana
doslovno smijao tome i govorio da ja to mogu bez pro-
blema. Smijao se dok peti dan nisam napravila greSku
- ne veliku, ali gredka je greska. Jer tko normalan moZze
funkcionirati u takvom ritmu?

Imala sam deset WhatsApp grupa za logistiku. Ostale
stewardesse su bile mlade, neiskusne i morale su odma-
rati svojih 10-12 sati dnevno, pa je cijela odgovornost
pala na mene. Ostajala bih posljednja budna da doce-
kam goste kad bi se vracali — nekad i iza 5 ujutro — a
poruke bi stizale ve¢ oko 7, ako je bila provista, jer smo
cijelo vrijeme bili na sidru i stalno mijenjali lokacije.

Kako to obi¢no biva - neke stvari saznate tek kad
wcirkus ve¢ krene“. Tako sam i ja tijekom cCartera sa-
znala da je ovaj management na tzv. crnoj listi. Od
pocetka godine promijenili su oko 60 ¢lanova posade
—uglavnom iz interijera. Vlasnici su zahtjevni, a uvjeti
losi.

Gosti su na kraju otisli nezadovoljni - shvatili su da
im je netko podvalio. Mi, posada, smo se namucili — nas
6-7 od ukupno 14 zaista je dalo sve od sebe. Manage-
ment je, po starom obicaju, svu krivicu svalio na posa-
du. Kao i uvijek. I dalje ne vide vlastite pogreske.

Nakon 18 dana -Cetvero kolega i ja iskrcali smo se
odmah nakon ¢artera. PoZeljela sam da mogu izbrisati
to iskustvo i zaboraviti da sam uopce ikada bila na toj
jahti.

S obzirom na ozljedu koljena koju vu¢em jo$ od Bad-
njaka, sad je vrijeme da se posvetim sebi. MoZda je ovo
znak da je vrijeme za povlacenje s jahti i pronalazak
posla na kopnu - vezanog uz more i pomorstvo.

Da ipak ne ispadne sve crno — istinski kompliment
bio je dobiti poruku od tih istih gostiju. Pitali su me
jesam li zainteresirana za poziciju “estate property i
lifestyle” upravitelja za vile u Kaliforniji i Floridi. Bila
sam polaskana, zahvalila sam im i rekla da ¢u im se
javiti ako se predomislim — ako jo$ ne bude kasno.

Kad ve¢ kapetan i management ne prepoznaju tvoju
vrijednost, lijepo je znati da je prepoznaju oni koji ite-
kako znaju Sto znaci najam jahti od 50-60 mt.

No, s obzirom na to koliko je svijet danas lud i ne-
izvjestan - Amerika mi trenutno ipak nije ,obecana
zemlja“.
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ZNANOST KOJA ST {“E‘)J‘,(,'Eﬁ%’fﬂ NEKADASNJE
- TRQUCAVBSRCK | REDATELS | 7apaRSKOM | TERMINAL | NORVESKA | SPLITSKO
TKULTOR HOWARD | ARHIPELAGU| U RIJECI EROD0,
GLAVNI
GRAD RUSKE
REPUBLIKE
CECENIE
VANADIJ
GLUMACKA P
ULOGA (IMAS
PORUKU")
ZAGONETKA
TP
] TALIJANSKE
RIMSK: 100 STROUNICE
7UTO-BIJELA
BOJA
NJEMACKI
SKLADATELJ,
KA WERNER
SVEDSKA
GLUMICA o
. PLEMENITA
AT TEZNJA ZA NOGOMETNI | By KOZACKI KOVINA
il POST- INDIJ TRENER | SPanJoLSKA|  GRCKO VOIJNI | VRAGARA | (ZNAKAg)
A MOURINHO SLOVO | pogL avica PULSKA
INAMENITOST]
TVRTKA KOJA
UPRAVLJA | RADNIK U
LUCKIM KA- KAMENO-
PACITETIMA LOMU
U RIJECI
MAUROVICEV
LIK IZ STRIPA
GLE, EVO SVUETSKA |
TRGOVINSKA
ORGANIZACIJA .
POLJSKA PRISTIC OKO
TENISAGICA, KORIJENA
KALIJ IGA DLAKE
ZARADA, KARANFILI
DOBIT (REG.)
GLAVNI GRAD MALTA
PONOVO, NIKARAGVE
IZNOVA x GLUMICA
MOGVARN !
ngnuﬁ JQ _ FRANKOVIC
DIO PLUGA, BILJKE IZ
ROBERT LEMES (MN.) PORODICE
REDFORD STRAZNJI, LJILJANA
OKOMITI DIO TRODWELNI
OLTARA (MN.) PROZOR
DRUG, PUCKI
oRAOTAC OSTALI GOVORNIK
KOMADI SVEDSKI
DORANA MESA S NOGOMETAS,
REBARCEM KRISTOFFER
GRAD U
) CALIFORNIJI
UCINAK STARA
JEDINICA
0BUJMA
ARAPSKA GLUMICA
GLUMICA VL#RFL\JFESAKA DAGOVER
HAYWORTH
0 RIEKA U ROKER
DALMACI JAGGER
0BUCA SLIKANJE
TVRTKE ZAMAGLJENIM
"CONVERSE TONOVIMA
ALL STARS" NIZI TURSKI
(ZARG.) PLEMICI
SKUPLJANJE :
MORSKE ANDA MARIC
TAJLAND SoLl
ENES. 7LATO
GENGIG
GRAD U AUSTRIJA
ZAGRE-
BACKOJ )
ZUPANMI DUSIK
SLAVNA
IMENJAKINJA HRVATSKA
Osﬁ‘,’)\N' PJEVACA OPERNA
VITASOVIGA PJEVACICA,
ZINKA
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— ZABAVA —

Odredite polozaj slova u krugovima drugog crteza ako svaki krug i nakon promjene pozicije
zadrzava linije spajanja s istim krugovima kao na prvom crtezu.

E
/ F
E/\( S
Kakuro je krizallka u kojoj su slova

U svaki redak i stupac upisite slova A, zamijenjena brojevima. U prazna polja
B, C, D uz dva prazna polja. Slova oko Upisuju se brojevi od 1 do 9. Brojevi upisani u
mreze pojavljuju se prva u pripa- trokutice predstavljaju zbroj znamenaka u

dajuéem smjeru. Prazno polje moze se pripadnim poljima. Sve znamenke koje
nalaziti na bilo kojem mjestu. definiraju odredeni zbroj moraju biti razlicite.

A B D C B C

b4

ELASTICNE VRPCE

24 N13 N9 3 33

A c 15
< P B O N 30 Y11
10 21
P » K
&) :x) 5 29 2
LIJ < D < 19
o 2 B ' 15 N6 < 17
< c A 29 16
9 9
D A C B D A
SUDOKU| 9| 4 2113 5 2|4 3
Ispunite mreze 5|2 9 4 2 8 9
brojevima od 1
do 9 tako da u 31714 8 9 7 1
svakom, retku,
stupcu i 6/4)18|9 S 3 7
posebno 2 174 3 6 2
oznaéenom
kvadratu 3 x 3 1 63|82 7 9
(u drugom
zadatku i u 7 5(3|6 6 9 7
dijagonalama)
budu razligiti 8 9 4 2| |5] |8 3
brojevi. 2195 7 7 2161
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Diners Club. Najbolji clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatraZite Diners Club
Standardnu karticu — bez pla¢anja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg ¢lanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koristenja.

Bez papira. 100% digitalno.
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Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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