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Potpisan Kolektivni ugo
prijevoz u linijskom oba

MARIJANA
SMOKVINA
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Clanovi pregovarackih timova

redstavnik Udruge hrvatskih

brodara Mare Nostrum i pred-

sjednik Uprave Jadrolinije Da-

vid Sopta, predsjednik Neza-
visnog sindikata pomoraca putnickih
brodova Hrvatske Anton Miculinié, i
predstavnik Sindikata pomoraca Hr-
vatske Antun Aljinovi¢ su 29. lipnja
potpisali Kolektivni ugovor za pomor-
ce koji obavljaju prijevoz u linijskom
obalnom prometu. Potpisivanju je na-
zocio i potpredsjednik Vlade RH i mi-
nistar mora, prometa i infrastrukture
Oleg Butkovic.

- Sretni smo §to je nakon gotovo 11
godina od prestanka vaZenja Nacio-
nalnog kolektivnog ugovora iz 1998.
i dvije godine zastoja u pregovorima
doslo do potpisivanja ovog Kolektiv-
nog ugovora. Cinjenica je da je ovaj

kolektivni ugovor u nekim stavkama
loSiji za pomorce od onog sklopljenog
davne 1998., potpisanog osam godina
prije stupanja na snagu Konvencije
o radu pomoraca. Posebno s aspekta
radnog vremena, dana godiSnjeg od-
mora, karaktera subote kao neradnog
dana i naknade za vrijeme bolovanja.
Ipak, drago nam je da je od strane bro-
dara i NSPPBH prihvacen dobar dio
nasih prijedloga koji poboljSavaju ma-
terijalni status i prava pomoraca. Ta-
koder, pozitivno je $to ¢e pojedina¢no
s brodarima biti ispregovarani poseb-
ni dodaci koji ¢e dodatno poboljSati
uvjete rada pomoraca. Naime, kako
je ovaj KU ispregovaran u relativno
kratkom roku i primjena mu je odgo-
dena do 01. rujna, Sindikat pomoraca
Hrvatske inzistira da posebne dodatke



— TEMA —

vor za pomorce koji obavljaju
Inom prometu

Kroz posebne dodatke nastojat
¢emo u Kkorist pomoraca urediti
stavke KU-a kojima nismo zado-
voljni, kao npr.:

- za svaku pojedinu liniju utvrdi-
ti radno vrijeme pomoraca,

- to¢no definirati ,,poseban ras-
pored i organizaciju radnog vre-
mena“ za pojedine linije,

- obzirom na Smjernicu B 2.2.2
MLC-a i drzavni zakon koji propi-
suje 40 satni radni tjedan, predvi-
djeti poseban nacin placanja rada
subotom (subota neradni dan),

- u cilju zastite brodara od ne-
lojalne konkurencije, formacijski
sastav clanova posade broda u
eksploataciji dogovoriti za svaki
brod posebno (po principu sli¢an
brod/sli¢na linija = isti formacijski
sastav),

- dogovoriti veci broj dana godis-
njeg odmora (od maksimalnih 30
propisanih KU-om),

- definirati iznose hranarine za
svaki pojedini brod uz obvezu ko-
rigiranja jednom godiS$nje obzirom
na porast troskova Zivota,

- dogovoriti omjere placa obzi-
rom na razinu odgovornosti.

ispregovaramo do pocetka njegove
primjene.

Obzirom da brodari i kolege iz ; B e
NSPPBH nisu prihvatili da se ovaj ko- .
lektivni ugovor nazove Nacionalnim,
a o razlozima moZemo samo nagada-
ti, o¢ekujemo da ¢e odlukom Ministra
rada i socijalne skrbi ovaj KU dobiti
proSirenu primjenu, te postati stan-
dard kojeg ¢e se morati pridrzavati svi
brodari koji Zele raditi i konkurirati
na linijama u javnom prijevozu.

Ovaj kolektivni ugovor potpisuje-
mo u dobroj vjeri, prvenstveno u cilju
zaStite hrvatskog trZiSta od nelojalne
konkurencije i ocuvanja radnih mje-
sta hrvatskih pomoraca, $to je prio-
ritet rada i djelovanja Sindikata po-
moraca Hrvatske, istaknuo je Antun
Aljinovié.

Na potpisivanju je bio i ministar mora, prometa i infrastrukture Oleg Butkovic¢
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Natjecaj za stipendije
Sindikat pomoraca Hrvatske raspisuje natjecaj za dodjelu stipendija
studentima prve godine preddiplomskog sveuciliSnog studija, smjerovi

nautike, brodostrojarstva i (brodske) elektrotehnike na pomorskim
sveuciliStima koji izvode pomorske studije (pomorski fakulteti).

Dodjeljuju se dvije stipendije u iznosu od 180,00 eura mjesecno,
odnosno 1800,00 eura godisnje.

Natjecaj traje do 13. listopada 2023. godine.

Pozivamo sve zainteresirane da se prijave na natjeca;.

Detalji natjecaja su na web stranici

SINDIKAT POMORACA HRVATSKE
SEAFARERS' UNION OF CROATIA
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Lideri pomorskih sindikata Mediterana u Ateni

Lideri pomorskih sindikata
s podrudja Mediterana krajem
lipnja sastali su se u Ateni kako
bi razgovarali o nastavku kam-
panje “Mediterranean - sea of
convenience". Izmedu ostalog,
dogovoren je nastavak bliske
suradnje u rjeSavanju problema
podstandardnih brodova.

Sastanku su nazocili sindikal-
ni predstavnici Italije, Grcke,
Cipra i Hrvatske, te glavni tajnik
ITF-a Stephen Cotton.

Podsjetimo, od oZujka do svib-
nja trajala je kampanja "Medite-
ran - more pogodnosti" tijekom
koje su ITF inspektori poseban
naglasak stavljali na inspekcije
brodova koje viju jednu od za-
stava pogodnosti - Palau, Sierra
Leone, Cook Islands, i Togo.

Iako je kampanja sluzbeno
zavrSena, smanjenje broja pod-
standardnih brodova na Medi-
teranu dugoroc€ni je cilj, a sve
radi osiguravanja dostojanstve-
nih uvjeta rada pomoraca i o¢u-
vanja okolisa.

~

-

Lideri pomorskih sindikata i Glavni tajnik ITF-a

Odrzani Dani pomorstva u Vrsima

O Izazovima u pomorstvu raspravljalo se na Danima pomorstva u Vrsima koji su
odrZani od 22. do 25. lipnja. Udruga pomoraca Sveti Nikola Vrsi je drugu godinu za
redom organizirala Dane pomorstva i u mjestu, koje je poznato po velikom broju po-
moraca, okupila vazne dionike pomorackog Zivota.

U sklopu manifestacije odrZana je panel rasprava na temu “Pomorstvo - jucer, da-

. nas, sutra” u kojoj su sudjelovali glavni tajnik Sindikata pomoraca Hrvatske Neven

Melvan, kapetan u mirovini Nenad Mara$, kapetan Luka Mara$, proc¢elnik Pomor-

h skog odjela SveuciliSta u Zadru Luka Grbi¢, prvi casnik palube Marko Tkaléec te voda
- palube u mirovinii predsjednik Udruge pomoraca Sveti Nikola Vrsi Neven Predovan.

Na zavrsnoj svecanosti, koja je odrZzana na Dan pomoraca 25. lipnja, Sindikatu po-

t & moraca Hrvatske je urucena zahvalnica za izniman doprinos i pruZenu potporu u

ostvarivanju ciljeva i rada Udruge.

U Plovputu potpisan Kolektivni ugovor

Nakon Sto je Nadzorni odbor Plovput d. o.
0. jednoglasno prihvatio tekst novog Kolektiv-
nog ugovora isti je stupio na snagu i primje-
njuje se od 1. lipnja 2023.

Podsjecamo da je u prosincu 2022. dogovo-
reno povecanje osnovice za 6 % i povecanje
stalnog dodatka te neoporezivih primanja.

Najnovijim Kolektivnim ugovorom je dogo-
voreno daljnje poveéanje osnovice od 3,5 %,
stalnog dodatka, dodatka za prehranu i ostalih
neoporezivih materijalnih prava radnika i po-
moraca u Plovputu.

Iako su pregovori zavrSeni jo§ u travnju,
Cekalo se imenovanje Uprave i Nadzornog
odbora kako bi se Kolektivni ugovor napokon
mogao poceti primjenjivati.

S obzirom na to da Plovput d. 0. 0. posluje
pozitivno te je 2022. godinu poslovao s do-
biti ve¢om od milijun eura, a da je inflacija
po statistickim podatcima u istom periodu
iznosila 12 % vjerujemo da ima prostora za
dodatno povecanje i eventualne isplate rad-
nicima i pomorcima Plovputa do kraja 2023.
godine.

\\V

PLOVPUT
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Nove izmjene i dopune Zakona
o obveznom zdravstvenom osiguranju

Hrvatski
7/ zavod za
71 |/ zdravstveno

osiguranje

Pomorci nemaju razloga za brigu - Javljanje na HZZO do
29. lipnja ne odnosi se na pomorce koji su trenutno na brodu

S obzirom na najnovije izmjene i dopune Zakona o obvez-
nom zdravstvenom osiguranju, koje ukljucuju obavezno jav-
ljanje na HZZO svaka tri mjeseca, Sindikat pomoraca Hrvat-
ske, nakon odrZanih sastanaka u HZZO-u, u nastavku donosi
pojasnjenje koji dio izmjena i dopuna je kljuCan za pomorce i
§to trebaju ¢initi. Naime, mnoge pomorce zbunila je obavijest
0 novim izmjenama i dopunama Zakona o obveznom zdrav-
stvenom osiguranju koju im je HZZO poslao na kuéne adrese,
a kako su brojni od njih na brodu nastala je panika kako ce se
sti¢i prijaviti u navedenom vremenskom roku te su nas kon-
taktirali za pomo¢.

No, mjesta za paniku nema. U HZZO-u su nam potvrdili kako
su pomorci u medunarodnoj plovidbi koji uredno prijavljuju
svoju navigaciju nadleznoj luckoj kapetaniji, automatski evi-
dentirani kao zaposlene osobe u sustav obveznog zdravstve-
nog osiguranja (bilo da je rije¢ o Hrvatskom zavodu za zdrav-
stveno osiguranje, tre¢oj zemlji ili drZavi ¢lanici EU s obzirom
na zastavu koju brod vije) te se na njih ne odnosi obveza pri-
jave do 29. lipnja 2023., ve¢ ¢e svoju prijavu HZZO-u izvrsiti u
uobicajenom roku od 30 dana nakon iskrcaja s broda.

U nastavku procitajte najnovije Izmjene i dopune zako-
na o obveznom zdravstvenom osiguranju (NN 33/2023):

1. OBVEZA OSOBNOG PRISTUPA I JAVLJANJA HZZO-U
DO 29. LIPNJA 2023. ZA POMORCE KO]JI TRENUTACNO
NISU U RADNOM ODNOSU

Sukladno Zakonu o izmjenama i dopunama Zakona o

obveznom zdravstvenom osiguranju ( NN 33/2023), podsje-
¢amo pomorce koji trenuta¢no nisu u radnom odnosu,
dakle u navigaciji, da se do 29. lipnja 2023. godine osobno
jave nadleznom HZZO-u radi provjere okolnosti na temelju
kojih im je utvrden status osiguranika u obveznom zdravs-
tvenom osiguranju, kako ne bi izgubili status osiguranika u
obveznom zdravstvenom osiguranju.

2. OBVEZA OSOBNOG PRISTUPA I JAVLJANJA HZZO-U
JEDNOM U TRI MJESECA

Nakon navedenog datuma, osiguranici ¢e i dalje imati
obvezu osobnog pristupanja zbog prijave HZZO-u jednom
u tri mjeseca radi provjere okolnosti na temelju kojih im je
utvrden status osiguranika u obveznom zdravstvenom osi-
guranju, kako ne bi izgubili status osiguranika u obveznom
zdravstvenom osiguranju.

SRPANJ - 2023.

POJASNJENJE:

Navedene izmjene Zakona o obveznom zdravstvenom osi-
guranju imaju za cilj uspostaviti uredniju evidenciju osigura-
nika u obveznom zdravstvenom osiguranju.

1. OBVEZU OSOBNOG PRISTUPA I JAVLJANJA HZZO-U
DO 29. LIPNJA 2023. NEMAJU POMORCI KOJI SU NA
BRODU I KOJI SU UKRCAJ PRIJAVILI LUCKOJ KAPE-
TANIJI

Pomorci koji su u gore navedenom periodu (do 29. lipnja
2023. godine) na brodu i ¢iji je ukrcaj prijavljen nadleznoj
luckoj kapetaniji, pa se trenutno ne nalaze u mjestu pre-
bivalista i nisu u moguénosti osobno pristupiti HZZO radi
toga $to su ukrcani i u radnom odnosu - nemaju razloga
za brigu.

Naime, podsje¢amo da su pomorci u medunarodnoj plovid-
bi koji uredno prijavljuju svoju navigaciju nadleznoj luckoj
kapetaniji, automatski prijavom navigacije evidentirani kao
zaposlene osobe u sustav obveznog zdravstvenog osiguranja (
bilo da je rije¢ o Hrvatskom zavodu za zdravstveno osiguranje,
tre¢oj zemlji ili drZavi €lanici EU s obzirom na zastavu koju
brod vije).

Samim time, buduéi da su trenutno u radnom odnosu, na
njih se ne odnosi obveza prijave do 29. lipnja 2023., ve¢ ¢e
svoju prijavu HZZO-u izvrsiti u uobi¢ajenom roku od 30 dana
nakon iskrcaja s broda.

2. OBVEZA OSOBNOG PRISTUPA I JAVLJANJA HZZO-U
JEDNOM U TRI MJESECA ZA POMORCE CIJI JE PERIOD
OSTANKA KOD KUCE PO ZAVRSETKU ODRADENOG
UGOVORA O RADU DULJI OD TRI MJESECA

Nakon 29. lipnja 2023.g. osiguranici Ce i dalje imati obvezu
osobnog pristupanja HZZO-u jednom u tri mjeseca radi provje-
re okolnosti na temelju kojih im je utvrden status osiguranika
u obveznom zdravstvenom osiguranju, kako ne bi izgubili sta-
tus osiguranika u obveznom zdravstvenom osiguranju.

Ovdje skre¢emo paZznju pomorcima ¢iji je period ostanka
kod kuce po zavrSetku odradenog ugovora o radu dulji od
tri mjeseca, da ubuduce vode racuna o tome da se unutar
roka od tri mjeseca jave nadleznom HZZO-u.

Naime, samim ukrcajem i prijavom navigacije nadleznoj
Luckoj kapetaniji, dakle zapofinjanjem novog radnog odno-
sa, pomorci su automatski evidentirani kao zaposleni, pa im
samim time i obveza javljanja HZZO-u prestaje za taj period
ugovora u kojem su formalno u radnom odnosu.

Nakon iskrcaja, svoju prijavu HZZO-u mogu izvrSiti u uobi-
¢ajenom roku od 30 dana.

Dakle, ubuduce treba voditi racuna da period u kojem
su pomorci kod kuce, prije novog odlaska na brod, ne pre-
de razdoblje od tri mjeseca, ve¢ ukoliko je period ostan-
ka kod kuée prije novog ugovora dulji od tri mjeseca, da
svakako imaju na umu da se jave nadleznom HZZO-u unutar
roka, kako bi regulirali svoj status , te kako ne bi izgubili sta-
tus osiguranika u obveznom zdravstvenom osiguranju.

POMORSKI VJESNIK - 8 -



Pomorcima Brodosplit -

Nakon viSemjesecnih potra-

Zivanja, pomorci Brodosplit
- Plovidbe napokon su dobili
svoj novac. Ispla¢ene su place
za posljednja Cetiri mjeseca u
ukupnom iznosu oko 500.000
eura.

- Ova isplata se odnosi na
brodove Katina, Monet, Klara
i Golden Horizont, a obuhvaca
otprilike 65, mahom domacih,
pomoraca koji su bili u radnom
odnosu s brodarom, istaknuo
je koordinator ITF inspektorata
za Hrvatsku i pomoc¢nik glav-
nog tajnika SPH Romano Peric.

Podsjetimo, zbog viSe upita
pomoraca, Sindikat pomoraca
Hrvatske je pri Trgovatkom

Plovidbe isplacene place

sudu u Splitu pokrenuo tuzbu
protiv Brodosplit-Plovidbe radi
naplate neisplacenih placa i za-
Stitite prava nasih pomoraca, a
nedavno su radi istog proble-
ma brodovi Katina i Monet bili
zaustavljeni od strane grckih i
talijanskih luckih vlasti.

- S obzirom na to da su is-
placena sva dugovanja, sudski
proces viSe nema smisla te ce
tuzba biti povucena. Vjeruje-
mo da je ova isplata konacan
korak u osiguravanju buduéih
stabilnijih uvjeta rada za naSe
pomorce te se, kao i uvijek, na-
damo uspjednoj suradnji s bro-
darom u buduénosti, zakljucio
je Peric.

— AKTIVNOSTI SPH —

Odrzan sastanak
Sekcije mladih SPH

% IR (IR0
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Edukacija o porezima i doprinosima te predavanja o o¢uvanju
mentalnog zdravlja pomoraca, samo su neki od novih projekata
koje Sekcija mladih SPH priprema nakon ljeta. Pripreme za ,,po-
rucnicki ispit“ koje radimo ve¢ nekoliko godina pokazale su se
vrlo uspjesnima, kao i pripreme za kapetanski ispit koje smo po-
Celi organizirati poCetkom ove godine. Na sastanku se govorilo o
svemu $to se radilo proteklih godinu dana, a poseban naglasak je
stavljen na predavanja koja se odrzavaju na pomorskim fakulte-
tima, a s ciljem upoznavanja buduéih pomoraca s njihovim pra-
vima i obvezama, djelatnosti Sindikata, te, kroz predavanja ITF
inspektora, sa situacijama s kojima se mogu susresti na brodu. Ve-
seli nas ¢injenica $to sve viSe mladih prepoznaje znacaj ¢lanstva
u SPH kao i to Sto Zele aktivno sudjelovati u planu rada Sindikata.

Potpisan ugovor o suradnji s Pomorskim
odjelom Sveucilista u Dubrovniku

Romano Peri¢, NikSa Burum i Srdan Vujici¢

Ugovorom o suradnji koji su 23. svibnja potpisali pomo¢nik glav-
nog tajnika Sindikata pomoraca Hrvatske i koordinator ITF inspek-
torata Romano Peri¢, rektor SveuciliSta u Dubrovniku prof. dr. sc.
NikSa Burum, i procelnik Pomorskog odjela doc. dr. sc. Srdan Vuji-
€i¢, €lanovi Sindikata ostvarivat ¢e 20 posto popusta na cijenu teca-
jeva koji se izvode u Centru za izobrazbu pomoraca na Pomorskom
odjelu. Nastavak je to uspjesSne suradnje SPH i Pomorskog odjela.

- Potpisivanje ovog ugovora oznacava snazan korak naSeg za-
jednickog cilja, a to je olakSati pomorcima put do stru¢nog ospo-
sobljavanja na programima izobrazbe i s naglaskom na stjecanje
relevantnih vjestina uzimajuéi u obzir njihove specificne zahtje-

ve iizazove s kojima se susre¢u na radnom mjestu. Otvorenost za
razgovor, suradnju i povratnu informaciju bile sui bit ¢e klju¢ne
komponente naSe suradnje. Pomorci su u fokusu naSeg pomor-
skog sektora i njihova stru€nost je klju¢na za uspje$no obavljanje
njihovih duznosti. Zajednicka misija nam je osigurati pomorcima
najbolje moguce obrazovanje i osposobljavanje, kako bi se kon-
tinuirano razvijali u svom podruéju rada i nastavili biti odlican
izbor za poslodavce. Zelim izraziti zahvalnost svima vama koji ste
uklju€eni u ovaj proces, rekao je Romano Peri¢, koji je i voditelj
ureda SPH u Dubrovniku.

Rektor SveuciliSta u Dubrovniku prof. dr. sc. Nik§a Burum nagla-
sio je kako je SveucdiliSte centar znanja za svoje studente, ali cije-
lu lokalnu zajednicu. Osobito je to vazno za pomorce bududi da je
pomorstvo tradicija ovog kraja $to potvrduje postojanje Pomorskog
fakulteta i prije osnutka SveuciliSta koje ove godine slavi okruglu,
dvadesetu obljetnicu.

Procelnik Pomorskog odjela SveuciliSta u Dubrovniku doc. dr. sc.
Srdan Vujici¢ naglasio je kako Pomorski odjel ve¢ dugi niz godina su-
raduje sa Sindikatom pomoraca Hrvatske ¢iji su brojni ¢lanovi obra-
zovani upravo ovdje. Povezivanje unutar struke izrazito je vazno
zbog specifinosti pomorstva, ali i promjena na trzistu rada koju su
sve brze te pred pomorce stavljanju izazove koji traze nova znanja
ivjeStine.

Popust se moZe ostvariti uz predocenje clanske iskaznice Sindikata.
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povodu Medunarodnog dana

Zena u pomorstvuy, Sindikat

pomoraca Hrvatske, pomor-

ska agencija Pasatd. 0. 0. i
Pomorski fakultet u Splitu organizira-
li su konferenciju ,Zene i more“. Sve
je viSe mladih Zena koje se odlutuju
za karijeru u pomorstvu, a cilj SPH je
upoznati ih s onim $to ih ¢eka kad jed-
nog dana dodu na brod i s iskustvima
drugih Zena pomoraca, odnosno popu-
larizirati jo§ uvijek dominantno musku
profesiju i raditi na brisanju barijera
prilikom zapoS$ljavanja Zena u pomor-
skoj industriji.

- Vazno je prepoznati i podrzZati
Zenski talent u pomorstvu. Rodna rav-
nopravnost nije samo moralno isprav-
na, vec je i kljutna za napredak nase
industrije. Zene donose raznolikost
perspektiva, kreativnost i inovacije
koje su kljutne za suo€avanje s izazo-
vima suvremenog pomorskog svijeta.
Stoga je nuZno promicati obrazovanje,
mentorstvo i jednake moguénosti za
sve Zene koje Zele ostvariti svoje snove
u pomorstvu. Zene su i uvijek ¢e biti
neizostavan dio pomorstva. Njiho-
va hrabrost, struc¢nost i vizija donose
ogroman doprinos razvoju nase indu-
strije. Vrijeme je da zajedno gradimo
inkluzivno i ravnopravno pomorstvo,
u kojem ¢e talent i sposobnosti biti ci-
jenjeni bez obzira na spol, istaknuo je
pomocnik glavnog tajnika Sindikata
pomoraca Hrvatske i koordinator ITF
inspektorata za Hrvatsku Romano Pe-
ric.

Predstavnica Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture, Ana-Mari-
ja Batinovi¢ odrZala je prezentaciju o
trenutnim aktivnostima Ministarstva u
odnosu na sustav primjene STCW Kon-
vencije, u kojoj se osvrnula na trenutne
statistiCke podatke o broju pomoraca i
udjelu Zena u istima, novinama na me-
dunarodnoj razini u odnosu na pocetak
pripreme na izradi novih izmjena STCW
Konvencije, kao i o aktivnostima koje su
provedene u proteklom razdoblju glede
provedbe neovisne prosudbe sustava,
pripremljenog cjelovitog izvjeSca o pri-
mjeni Konvencije i provedene inspek-
cije od strane Europske agencije za po-
morsku sigurnost.

Na konferenciji su prezentaciju
odrzali i Alex Hadjipateras, izvrsni
direktor tvrtke Dorian LPG, te Josip
Muniti¢, direktor tvrtke za ukrcaj po-
moraca Pasat, koja preko 17 godina
suraduje s Dorian LPG-em. Dorian
LPG trenutno u floti ima 21 VLGC brod
i1 oil tanker, te su trZidni lider u pro-
micanju ravnopravnosti i ukljucivosti
na brodovima. Hadjipateras je govo-
rio o internim politikama i koracima
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Odrzana konferencija ,Zene i more*

Zene u pomorst

| SINDIKAT POMORACA HRVATSKE | 1
X CENTICAT PO ATERE
| SEAFARLKS UNION OF CROATIA S <.\ pcis: URION OF CROATIA

e

Na konfrenciji je bio i Alexander Hadjipateras izvrsni direktor kompanije Dorian LPG,
dugogodisnji suradnik pomorske agencije Pasat d.o.o.
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Sudionice panel rasprave: Sandra Vidak Vuksic, Vesna Jeli¢, Tea Ivuli¢, Zaloa Sanchez Varela, i Vana Bosto
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vu vise nisu rijetkost

koje poduzimaju kako bi osigurali sigurnu
iravnopravnu radnu okolinu na brodu. Ta-
koder su ¢lanica All Aboard Alliance, udru-
Zenja brodara koje se bavi promicanjem
ravnopravnosti i prava Zena u pomorstvu.
Tvrtka ve¢ danas zapoS$ljava znacajan broj
Zenskih pomoraca, te se o¢ekuje daljnji rast.
Takoder, bilo je govora i o kadet programu
tvrtke, preko kojeg je kroz godine, zaposlen
velik broj muskih i Zenskih kadeta, koji su
nastavili graditi svoju karijeru na brodu.

Svoje iskustvo kadeture na Dorian LPG
ispricala je Veronika GaSpar.

— Imala sam tu sre¢u da je moje iskustvo
bilo stvarno odli¢no. Nakon onog pocetnog
procesa prilagodbe, vi jednostavno posta-
nete dio ekipe. Znaci nisu potrebne nikakve
posebnosti, samo se traZi ravnopravnost, ka-
zala je Veronika.

Zanimljivo predavanje o o¢uvanju men-
talnog zdravlja i kvalitete Zivota odrZala
je profesorica Andrea Russo s Pomorskog
fakulteta u Splitu. Posebnu paZnju pri-
vukli su podaci koji govore o tome kako
je radno mjesto pomorca izloZeno dale-
ko najveéem broju stresora u odnosu na

ostala zanimanja - oluje i loSe vrijeme,
nemoguénost napustiti brod kad to Zeli-
te, inspekcije, morska bolest, kriminali-
zacija, konflikt medu Clanovima posade,
odvojenost od obitelji, loSa kvaliteta sna
1 hrane, nedovoljna educiranost posade,
Cesto mijenjanje Clanove posade, proble-
mi s jezikom, previSe koriStenja interne-
ta, multikulturalna posada, nesigurnost
zaposlenja i sli¢no.

Nakon prezentacija odrZana je panel
rasprava koju je moderirala novinarka Bo-
Zica burdevi¢, a panelistice su bile Sandra
Vidak VukSi¢ iz agencije Pasat, predstav-
nica Hrvatske udruge brodara Mare No-
strum Vesna Jeli¢, casnica elektrotehnike
na kruzeru Tea Ivuli¢, voditeljica studija
Pomorske nautike pri Pomorskom fakulte-
tu u Splitu i nekadasnja pomorkinja Zaloa
Sanchez Varela te voditeljica ureda SPH u
Splitu Vana Bosto.

Nadam se da ¢e ova konferencija doprini-
jeti jatanju pomorskog sektora slavljenjem
razlicitosti i ukljucivanjem viSe Zena u po-
morskoj industriji, zakljucila je Vana Bosto,
voditeljica ureda SPH u Splitu.
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Priznanje za spasavanje ljudi i imovine na moru
1. prosinca 2023.

Poznajete li nekoga tko je sudjelovao u spasavanju i Zelite ga nominirati za prestizno
priznanje u svijetu pomorstva?

Javite nam se na info@sph.hr

) {
k '? SINDIKAT POMORACA HRVATSKE
/  SEAFARERS' UNION OF CROATIA
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Talijanska ITF 1nspektorlca na obuciu R1]e01

sl

Novozaposlena ITF inspektorica u
Italiji, Paola Cervetto provela je tjedan
dana na terenskoj obuci u Rijeci. U taj-
ne posla uveo ju je ITF inspektor Luka
Simi¢. Osim inspekcija brodova paznja
je posvecena i administrativnom dije-
lu posla jer treba paziti na niz detalja
prilikom unosa informacija u bazu po-
datak ITF-a. Takoder, male tajne posla
su znati kako uociti nedostatke koji na
prvu mozda nisu vidljivi. - Najbolji tre-
ning je iskustvo, ali svakako je lakse
kad se neko vrijeme provede na tere-
nu s drugim inspektorom, istaknuo je
Simi¢, koji je u tri godine koliko se bavi
poslom ITF inspektora postigao odli¢ne
rezultate i postao poznato ime medu
hrvatskim pomorcima. Termin obuke
poklopio se s kampanjom Mediterrane-
an - Sea of Convenience” pa se ITF in-
spektorica Cervetto imala priliku upo-
znati s podstandardnim brodovima i
zastavama pogodnosti $to je kljucni dio  p=
posla ITF inspektora. 5

Luka Simi¢ i Paola Cervetto

Odrzana sjednica Srediénjeg odbora SPH

Clanovi Sredisnjeg odbora

Na dvodnevnoj sjednici SrediSnjeg od-
bora SPH Sto je odrZana 26. i 27. travnja u
Puli raspravljalo se o teku¢im pitanjima i
problematici iz svijeta pomorstva te o radu
i djelatnostima SPH u ovoj i pros$loj godini.
Clanovi SO upoznati su aktivnostima rada
SPH na medunarodnoj razini (ITF, ETF, Na-

utilus Federacija), s rezultatima rada
ITF inspektorata u 2022. te kampanja-
ma u tijeku, najvaznijim pitanjima iz
nacionalne i medunarodne plovidbe,
aktivnostima Sekcije mladih (pripreme
za porucnicki ispit, pripreme za kape-
tanski ispit, predavanja o SPH i ITF-u

na pomorskim fakultetima), aktivno-
stima Sekcije Zena (sastanci, okrugli
stol ,Zene u pomorstvu“) te planovi-
ma i aktivnostima koje nam slijede u
ovoj godini. O svemu navedenom vise
moZete procitati u tekstovima na web
stranici SPH.
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Kap. Marijan Tibljas: Nismo
spasili princa, ve¢ obi¢nog
covjeka, ali svaki ljudski
zivot je jednako vrijedan

ritanski kontej-
nerski brod pod
singapurskom
zastavom  Port
vila chief, ka-
paciteta  2.200
TEU-a, je plovio
30. sijecnja ove
godine iz Oak-
landa na Novom
Zelandu prema
Brisbaneu u Aus-
traliji. DeZurni
Casnik na zapo-
vjednom mostu u 13 sati je zaprimio poziv
pogibelji (mayday) upucen s jedrilice udaljene
sedam milja od Port vila chiefa. Na most je od-
mah doSao zapovjednik Marijan Tibljas (44) iz
Rijeke, koji je preko VHF stanice stupio u vezu
s nauticarom u opasnosti, odlu¢an da mu on i
posada pomognu. Nauticar se predstavio kao
Australac, a bio je sam u 6,50 metara dugackoj
jedrilici koja je nekoliko dana ranije stradala
u nevremenu. Valovi od Sest metara ostetili su
jarbol i kobilicu plovila, u koje je pocelo ulaziti
more, pa ga je vlasnik odlucio napustiti nakon
§to je prethodno tri dana bespomoc¢no plutao

Spaseni jedrili¢ar s rijeckim kapetanom
te posadom na palubi Port vila chiefa

$ 200 metara dugackim brodom maloj jedrilici

Tasmanovim morem. Tibljas je brod usmjerio
prema jedrilici, a 40 minuta kasnije je zapoceo
s akcijom spaSavanja Australca. To nije bilo ni-
malo lako uciniti obzirom da je bilo dosta mr-
tvog mora nakon $to je tim podrucjem prosao
ciklon. S Port vila chiefa je voda palube bacio
pandul, tanko uZe s utegom, radilo se o udalje-
nosti od 20 metara, koji je jedrili¢ar prihvatio
iz prve, nakon cega je posada privukla jedrili-
cu uz lijevi bok 200 metara dugackog kontej-
neraSa. Australac se po pilotskim ljestvama
popeo na brod, te odmah zahvalio hrvatskom
kapetanu i posadi $to su ga spasili, dodavsi da
je pored njega proslo nekoliko brodova, koji su
signorirali njegove pozive u pomoc¢”. Tibljas
mu je rekao da na brod ne mogu podici njego-
vo plovilo niti ga tegliti, na $to je spaseni mu-
Skarac odgovorio da je prije napustanja oSte-
Cene jedrilice otvorio ventil na trupu kako bi
se brze napunila morem i potonula. S obzirom
na to da se ovo spaSavanje odvijalo vrlo brzo,
Tiblja$ je o novonastaloj situaciji obavijestio
svog brodara Swire shipping sa sjediStem u
Singapuru tek nakon $to je jedriliCar spaSen.



Lutao je od Tasmanije
do Nove Kaledonije

»Spaseni jedrilicar je djelovao dosta depresiv-
no, a od osobnih dokumenata je imao samo
vozacku dozvolu izdanu u SAD - u na ime
Jason Arapol. Prema njegovoj tvrdnji minu-
lih nekoliko mjeseci jedini dom mu je bila ta
mala jedrilica s kojom je plovio od Tasmanije
do Nove Kaledonije, a prethodno je nekoliko
godina Zivio u Hobartu na Tasmaniji. Jos je
dodao da su mu Zena i kéer preminule u vri-
jeme korone. O spaSavanju sam obavijestio
novozelandske vlasti, a potom i australske,
koje su mi javile da Covjek s imenom i pre-
zimenom navedenim u spomenutoj vozac-
koj dozvoli ne postoji ni u jednoj njihovoj
evidenciji. Nakon Cetiri dana plovidbe stigli
smo na sidriste ispred Brishanea, gdje su aus-
tralske migracijske vlasti preuzele tog naseg
privremenog 'clana posade' te ga smjestile,
kako sam kasnije doznao, u dom za besku¢-
nike,” ispricao je za Pomorski vjesnik Tibljas,
dodavsi: ,Nismo spasili princa, ve¢ obi¢nog
Covjeka, na Sto smo ja i posada ponosni, jer
svaki ljudski Zivot je jednako vrijedan”.

~—— PLAVAVRPCA VJESNIKA —

Niko iz Rijeke i Andrija iz
Sukosana junaci su akcije
spasavanja 92 migranta

u Jonskom moru

alijanski  istrazivacki
brod Laura Bassi je is-
plovio 8. studenog 2022.
iz Trsta prema istraZi-
vackoj bazi te zemlje na
Antarktici, kontinentu
koji okruZuje juZni pol
Zemlje. Tocnije, ovaj 80
metara dugacak ledolomac prvo mora stic¢i
do Novog Zelanda, gdje ¢e ukrcati dio istra-
Zivackog tima i potrebnu opremu, a onda
se zaputiti prema Antarktici udaljenoj pet
dana plovidbe. Medu 20 c¢lanova posade
pod zapovjednistvom iskusnog tr§¢anskog
kapetana Franca Sedmaka (60) nasla su se
idvojica Hrvata — Niko Persic¢ (40) iz Rijeke i
Andrija Devi¢ (41) iz SukoSana, koji su ukr-
cani u svojstvu kormilara. Nakon zadrZava-
nja u Raveni zbog ukrcaja razne opreme,
Laura Bassi je nastavila plovidbu prema
Novom Zelandu, da bi 19. studenog 2022. u
2,30 sati u Egejskom moru primili poziv gr¢-
ke sluZbe za traganje i spaSavanje na moru
koja je traZila od Sedmaka da spasi stotinjak
migranata natiskanih na 15 - metarskoj je-
drilici, udaljenoj 17 milja od talijanskog
broda, a 50 milja od obale te zemlje. Laura
Bassi je dva sata kasnije doplovila do jedri-
lice s migrantima, koju je nakon svanuca
uzela u tegalj. Vremenski uvijeti su bili 1osi,
pretrpana jedrilica je opasno posrtala na
valovima od tri metra. S obzirom na teZinu
situacije, Sedmak je odustao od tegljenja te
naredio da se u more spustiti 5,50 metara
dugacak radni ¢amac s jet pogonom, u ko-
jem su u tu opasnu akciju spasavanja kre-
nuli Niko Persi¢ i tre¢i ¢asnik palube Alesio
Andreani. Dogovoreno je da njih dvojica s
oko 50 metara udaljene jedrilice dovoze
migrante pod brod, koji ¢e se po pilotskim
ljestvama popeti na palubu.
Prvo se krenulo sa spaSavanjem djece, po
petero, koju je odluc¢ni Niko prihvacao s je-
drilice, a potom dovozio pod brod, gdje ih
je snazni Andrija remenom vezao uz sebe
te po pilotskim ljestvama iznio na palubu.
»Nesto stariju djecu budno sam ¢uvao dok
su se ispred mene penjala na brod. Bili su

Niko Persic¢

Andrija Devi¢

izmoreni, slabi i prestraseni, te sam morao
paziti da im se nesto loSe ne dogodi, obzi-
rom da se radilo o visini od devet metara,”
rekao nam je stasiti Devic, koji plovi ve¢ 21
godinu.

Opisani nacin spaSavanja pokazao se u
samom zacetku opasnim i sporim, pa je
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slijeva nadesno: Andrija Devic, kapetan Franco
Sedmak i Niko Persic¢

odluc¢eno da se ¢amac s Nikom i Alesiom
te po petero u njega ukrcanih migranata
podiZe na palubu pomocu brodske dizalice
dok svi ne budu spaSeni. U¢injeno je to 16
puta u skoro Cetiri sata dugoj dramati¢noj
akciji spaSavanja 23 djece, 20 Zena i 49 mu-
Skaraca.

,»T1 Jjudi su bili psihicki i fizicki iscrpljeni,
a svi su bili nagurani na uskoj palubu je-
drilice jer je potpalublje bilo poplavljeno.
Svakoga od njih sam rukama prihvatio i
smjestio u ¢amac. To je iziskivalo poprili-
¢an napor jer su oba plovila poskakivala
na valovima. Kasnije sam vidio da mi je ti-
jelo puno modrica od udaraca o bok jedri-
lice, ali dok spaSavas ljudske Zivote ne osje-
¢as bol”, rekao nam je Persi¢, koji je nakon
zavrSene srednje pomorske Skole iskustvo
plovidbe stjecao na teretnim, ribarskim i
turistickim brodovima te jahtama.

Jedrilica s 92 migranta u ¢ijem su spaSavanju sudjelovala i dva hrvatska pomorca
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Prebacivanje izbjeglica sa spasilacke brodice na
Lauru Bassi

Migranti su zbrinuti na Lauri Basssi, koja je
u prvim satima 21. studenog 2022. doplovila
u gréku luku Kalamata, gdje su ve¢ Cekale
migracijske vlasti.

Za spasavanje

su odabrani
najsposobniji ¢lanovi
posade

»Za ovu iznimno opasnu akciju spasavanja
odabrao sam najsposobnije ljude na Lauri
Bassi, nevezano za njihov ¢in i funkciju, a
medu prvima na toj listi izvrsnih su bili Niko
i Andrija. Sretan sam §to smo spasili 92 Zi-
vota, a pritom je svaki ¢lan posade odli¢no
odradio svoj zadacu,” rekao je za Pomorski
vjesnik kapetan Sedmak.

Posjetili smo obitelj
Krmic¢ u njihovu domu
u Kominu gdje nam
je Luka ispricao sve
o akciji spasavanja
koju je predvodio

izozemski trgovacki brod Resstborg
(23.317 dwt-a) u prvim satima 8. oZujka
2023. je plovio s teretom papira iz Floride
prema Teksasu. Na zapovjednom mostu
u gvardiji je sam bio drugi casnik palube
Luka Krmi¢ (33) iz Komina, koji je u tri
sata na udaljenosti pet milja od broda pri-
mijetio signalno svjetlo s nepoznatog plo-
vila. Odlucio je provjeriti o Cemu se radi,
a probudio i kapetanicu Resstborga, pe-
dantnu Nizozemku s velikim iskustvom
u plovidbi. Od 11 ¢lanova posade Luka je
bio jedini Hrvat.

,<Kad smo se nepoznatom plovilu pri-
blizili na oko milju udaljenosti uocili
smo da je rije¢ o ljudima u nevolji, koji
su mabhali i vikali traZe¢i pomo¢. U tros-
noj drvenoj brodici dugackoj oko devet
metara bilo je 16 kubanskih migranata,
tri Zene i 13 muskaraca, u dobi od 25 do
60 godina, koji su ve¢ 10 dana plutali
Meksic¢kim zaljevom. Svjetlosne signale
davali su ru¢nim baterijskim svjetiljka-
ma. More je bilo mirno, ali najavljivan je
skori dolazak nevremena. Stupili smo u
kontakt s americkom Obalnom straZom
koja nas je zaduZila da spasimo te nevolj-
nike, pored kojih je prethodno proslo ne-
koliko brodova. U tom trenutku nalazili
smo se 270 milja od poluotoka Jukatan i
230 milja od obale americke savezne dr-
Zave Lujzijane,” ispri¢ao nam je skromni
Krmié.

Nakon Sto se 170 metara dugacak te-
retni brod paZljivo pribliZio troSnoj
brodici, koja je potom pomocu konopa
privucena uz njegov lijevi bok, svih 16
migranata sretno se po popelo po brod-
skoj skali na palubu Resstborga. Akci-
jom spaSavanja koja je trajala od 3,15
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Casnik palube Luka Krmi¢ iz Komina je spasio

do 4,50 sati je uspjeSno rukovodio Krmié.
Posada je iznemoglim migrantima pruZila
potrebnu pomo¢ i okrjepu, a nizozemski je
brod zaplovio prema poziciji koju je nazna-
Cila Obalna straza SAD-a, koja je 9. oZujka u
5 sati ujutro preuzela migrante. Americke
vlasti (USCG ) pismeno su zahvalile posadi
Resstborga na uspjeSnoj odradenoj akciji
spaSavanja 16 kubanskih drZavljana.

Krmici i slucaj broda
Lucky Ned

Da su ¢lanovi obitelj Krmi¢, otac Helen, majka
Silvija, Luka i njegova supruga Ivana, iznimno
osjetljivi na muku i nevolju pomoraca pokazali
su u listopadu 2013. kad su dali veliki doprinos
u prikupljanju pomodi za kupnju hrane i vode
potom donirane napuStenoj posadi grckog

broda Lucky Ned, koji se nalazio na sidristu
luke Ploce. Luka napominje da su u toj akciji
puno pomogle obitelji Viskovi¢ i DugandZzic.

Krmic¢i su i veliki zaljubljenici u tradicionalne
neretvanske lade. Kao mladic¢ Luka je bio ves-
la¢ i paricar (kormilar). Majka Silvija je bila
kormilarica Gusarica iz Komina koje su 2014.
pobijedile na 1. Zenskom maratonu lada, ves-
lanom uzvodno od Opuzena do Metkovica.
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@ Sto je obiteljska mirovina?

vo na obiteljsku mirovinu pod sljede¢im uvjeti-
ma:

e Clanovi obitelji umrlog osiguranika imaju pra-

1. ako je osiguranik navr$io najmanje 5 godina
staZa osiguranja ili najmanje 10 godina miro-
vinskog staza ili

2. ako je osiguranik ispunjavao uvjete duzine mi-
rovinskog staza za stjecanje prava na invalid-
sku mirovinu ili

3. ako je osiguranik bio korisnik starosne miro-
vine, prijevremene starosne mirovine ili inva-
lidske mirovine ili

4. ako je osiguranik bio korisnik prava na profe-

sionalnu rehabilitaciju.

U slucaju da su ozljeda na radu ili profesional-
ne bolesti uzrokovali smrt osiguranika, ¢lanovi
obitelji imaju pravo na obiteljsku mirovinu bez
obzira na duZinu mirovinskog staZa osiguranika.

Pravo na obiteljsku mirovinu, pod odredenim
uvjetima, imaju:

m udovica, udovac, izvanbracni drug, Zivotni par-
tner, neformalni Zivotni partner,

m dijete,

m roditelji, o¢uh, maceha, Zivotni partner rodi-
telja i posvojitelj osiguranika koje je osigu-
ranik ili korisnik prava uzdrZavao do svoje
smrti,

m pastorcad koju je osiguranik uzdrzavao,

® unucad, djeca bez roditelja, braca, sestre i
druga djeca koju je osiguranik uzdrZavao
ako su bez oba roditelja ili ako imaju jednog
ili oba roditelja kod kojih postoji potpuni gu-
bitak radne sposobnosti prema ZOMO-u,

m dijete nad kojim je osiguranik ostvarivao par-
tnersku skrb,

m dijete preminulog Zivotnog partnera kojeg je
osiguranik uzdrZavao u skladu sa ZOMO-om i
propisima o Zivotnom partnerstvu osoba istog
spola.

Kako ostvariti prava iz mirovinskog
osiguranja?

Prava iz mirovinskog osiguranja (npr. infor-
mativni izraCun mirovinskog staza, informa-
tivni izracun mirovine, priznanje prava na sta-
rosnu mirovinu,...) ostvaruju se pri nadleZznim
podru¢nim sluzbama i uredima HZMO-a, i to u
pravilu podnoSenjem propisanih zahtjeva (ispu-
njavanjem tiskanica).

00

Pitanja
i odgovori

|
0
O

00

Navedena prava mogu se ostvariti i putem portala
e-Gradanin.

MoZe li pomorac nastaviti raditi za
vrijeme koriStenja mirovine?

Pomorcu - korisniku mirovine koji se Zeli ponovno
zaposliti kao pomorac u nacionalnoj ili medunarodnoj
plovidbi obustavit ¢e se isplata mirovine za vrijeme
zaposlenja. U navedenom periodu, pomorac ponovno
postaje obveznik pla¢anja obveznih doprinosa.

Po zavrSetku zaposlenja, pomorac moZe ponovno
aktivirati svoju, ranije utvrdenu, mirovinu.

Kada pomorac ostvari najmanje jednu godinu no-
vog mirovinskog staza, moZe zatraZiti ponovno odre-
divanje visine mirovine.

Koja su prava pomorca u nacionalnoj
plovidbi za vrijeme bolovanja?

Bolovanjem (privremenom nesposobnosc¢u za rad)
smatra se odsutnost s rada zbog bolesti, ozljede ili dru-
gih okolnosti (npr. zbog ozljede na radu, profesional-
ne bolesti, izolacije zbog pojave zarazne bolesti, njege
oboljelog djeteta ili supruznika, komplikacije u trudno-
¢i, rodiljnog dopusta,...).

Pravo na naknadu place za vrijeme bolovanja u
Republici Hrvatskoj moZe ostvariti osoba prijavljena
HZZ0-u na obvezno zdravstveno osiguranje kao pomo-
rac u nacionalnoj plovidbi. U tom slu¢aju naknadu
place isplacuje poslodavac ili HZZO ovisno o duljini i
vrsti bolovanja:

®  Za prvih 42 dana naknadu place isplacuje po-
slodavac na teret svojih sredstava - u iznosu
koji ne moZe biti niZi od 70% osnovice za na-
knadu place,

W
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m  0d43.dana naknadu place isplacuje takoder Za pomorce u medunarodnoj plovidbi koji imaju ugo-
poslodavac, ali na teret sredstava HZZO-a, s vor o radu sklopljen na odredeno vrijeme HZZO moZe
tim da ispladivati naknadu place do 30 dana po prestanku rad-

nog odnosa (iskrcaja s broda), i to pod uvjetom:

Mjesecni iznos za puno radno vrijeme

ne moze biti nizi od 110,36 eura (Sto m da je privremena nesposobnost za rad nastala

predstavlja 25% proracunske osnovice)? za trajanja plovidbe,

m da se najkasnije u roku od tri dana od dana

Najvisi mjese¢ni iznos naknade place za iskrcaja javio svom izabranom doktoru primar-

puno radno vrijeme, kada se ona ispla- ne zdravstvene zastite, te

¢uje na teret sredstava HZZO-a izno- m da mu je izabrani doktor izdao izvjeS¢e o pri-

si 565,04 eura (odnosno proracunska vremenoj nesposobnosti/sprijecenosti za rad s

osnovica uvecana za 28%) naznakom dana iskrcaja s broda kao pocetnog

dana privremene nesposobnosti za rad.?

Iznimno, ako pomorac u nacionalnoj plovidbi
ima ugovor o radu sklopljen na odredeno vrijeme,
naknadu place ispla¢uje HZZO do 30 dana po pre-
stanku radnog odnosa, i to pod uvjetom da mu je
izabrani doktor privremenu nesposobnost utvrdio 9 Europska kartica zdravstvenog osiguranja je besplat-
najmanje osam dana prije dana prestanka radnog na kartica temeljem koje hrvatski drzavljanin, pod odre-
odnosa. denim uvjetima, ostvaruje pravo na KoriStenje nuZne
zdravstvene zastite u drzavama ¢lanicama Europske uni-
je i EGP-a.

Sto je Europska kartica zdravstvenog
osiguranja?

Iznimno, naknada place u iznosu 100% od osnovi-

00

ce za naknadu place isplacuje se u pojedinim sluca-
jevima, kao $to je primjerice za vrijeme koristenja
rodiljnog dopusta i prava narad s polovicom punog
radnog vremena; za vrijeme privremene nesposob-
nosti za rad zbog priznate ozljede na radu ili profe-
sionalne bolesti,...

Koja su prava pomorca u medunarodnoj
plovidbi za vrijeme bolovanja?

Za pomorce u medunarodnoj plovidbi u slucaju
bolovanja, naknadu place isplac¢uje poslodavac su-
kladno obvezi iz individualnog ugovora o radu i/ili
kolektivnog ugovora, i to u slucaju:

m  Dbolesti - sve dok bolest traje, ali najduZe za
ono vremensko razdoblje koje je propisano
vazec¢im ugovorom o radu i/ili kolektivnim
ugovorom (najcesce do 120 ili 130 dana na-
kon repatrijacije),

®  ozljede naradu - do stupnja izljeCenja koje
pomorcu omoguéava ponovno ukrcanje
na brod u svojstvu u kojem je plovio prije
ozljedivanja, odnosno do trenutka kada se
utvrdi da je takvo izljeCenje nemoguce jer
je pomorac trajno nesposoban za zvanje
pomorca.

1. Proracunska osnovica odreduje se Zakonom o
izvrSenju proracuna Republike Hrvatske i pred-
stavlja temelj za izracun naknada koje se isplacu-
ju od strane drZave (npr. bolovanje, doplatak za
djecu i sl.). U 2023. godini, proracunska osnovica
iznosi 441,44 eura.

Da bi se ostvarilo pravo na Europsku karticu, potrebno je:

® imati status osiguranika u obveznom zdrav-
stvenom osiguranju u Hrvatskoj, i

®  podnijeti zahtjev nadleZnom regionalnom ure-
du odnosno podruénoj sluzbi HZZO-a (prema
mjestu prebivaliSta ili uobicajenog boravista
osiguranika).

Vazno je znati da:

m  Europska kartica ne zamjenjuje zdravstvenu
iskaznicu koju koristite u Republici Hrvatskoj

m  Europska kartica ne pokriva sve tro$kove u
inozemstvu ve¢ samo troSkove neodgodive
zdravstvene zaStite, koja ne moZze biti odgode-
na do planiranog povratka u Republici Hrvat-
skoj sukladno miSljenju lije¢nika zdravstvene
ustanove u inozemstvu ¢iju zdravstvenu zaStitu
trazite

m  Europska kartica nije isto §to i putno osigura-
nje i ne pokriva tro$kove zdravstvene zaStite
kod privatnih pruZzatelja zdravstvenih ustano-
va kao ni putne troSkove prilikom povratka u
Republiku Hrvatsku

2. Otvaranje bolovanja pod navedenim uvjetima vazno
je iradi ostvarivanja tzv. 183 dana radi oslobodenja
od poreznih obveza.

\./\./\./\./_\/_\/
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Pripremio: Ivo Goié, ing., pomorski strojar 1. klase

ME-GI B&W dvokretni motor s mal

Slika 1 - Na poklopcu cilindra, boc¢no, vide se upravljacki
blokovi za plinovito gorivo

Upravljacki sustav vrsi nadzor i upravlja radom sustava dobave pli-
novitog go-riva u skladu s zahtjevima ME-GI motora i potpuno je
integriran u sustav upravljanja ME motora.

Za dobavu plina na cilindre sluZe cijevi s dvostrukom stijenkom.

Prostor izmedu vanjske i unutrasnje stijenke cijevi je ventiliran. Taj

prostor opremljen je senzorom za otkrivanje propustanja plina.

Pored sustava dobave plinovitog goriva najvazniji dodatni sustavi

na ME-GI motoru su:

- Ventilacijski sustav za ventiliranje prostora izmedu unutarnje i
vanjske stijenke cijevi za dobavu plinovitog goriva.

- Sustav ulja za brtvljenje u ventilu za ubrizgavanje plinovitog go-
riva. Ovaj sustav, u cjelosti, sastavni je dio isporuke motora i ne
zahtijeva intervenciju brodogradilista.

- Sustav inertnog plina koji omogucuje ispiranje cijevi plinovitog
goriva inertnim plinom.

- Sustav za kontrolu eventualnog ispuStanja prirodnog plina. Ovaj
sustav ispituje sadrZaj ugljikovodika u zraku koji se nalazi izmedu
vanjske i unutrasnje stijenke cijevi za dobavu plinovitog goriva.

GI upravljacki i sigurnosni sustav osigurava bezopasan rad moto-

O-rings

Connection piece

Cylinder cover

Sealing rings

Gas block

Window / shut down valve

Gas control block
Gas accumulator volume

Connection pipe

Non return valve

Control
valves

Purge & blow-off Gas inlet

valve

Slika 2 - Presjek kroz upravljacki blok
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ra. Svaka ne-ispravnost otkrivena tijekom rada motora na plinovito
gorivo iskljucuje sustav dobave plinovitog goriva. Motor na istom
rezimu, bez prekida, nastavlja rad na tekuce gorivo. Prijelaz rada s
plinovitog na tekuce gorivo je neprimjetan.

Kolektorom plinovitog goriva, koji je smjeSten uzduz motora, plin se do-
vodi do svakog cilindra. Iz kolektora plinovitog goriva za svaki cilindar
odvaja se cijev koja plinovito gorivo dovodi do upravljackog bloka smje-
Stenog na cilindru. U upravljackom bloku nalazi se ventil za upuStanje
plina do ventila za ubrizgavanje plinovitog goriva na poklopcu cilindra.

ME-GI SUSTAV UBRIZGAVANJA

Motor na dvojno gorivo zahtijeva dva odvojena sustava ubrizgava-
nja goriva u prostor izgaranja. Plinovito gorivo ubrizgava se u pros-
tor izgaranja pomocu dva po-sebno za tu svrhu predvidena ventila
za ubrizgavanje. Tekuce gorivo ubrizgava se pak u prostor izgara-
nja pomocu dva zasebna ventila.

Konstrukcija ventila za ubri-zgavanje plinovitog goriva poka-zana
je na sl. 3. Plin se dovodi do sapnice za ubrizgavanje goriva preko
provrta na poklopcu cilindra motora. Za sprijecavanje curenja pli-
na izmedu poklopca cilindra i ventila za ubrizgavanje goriva kao
i curenja plina izmedu kudiSta ventila i vodilice vretena ugradeni
su brtveni prstenovi iz materijala otpornog na visoku temperaturu
i plin. Propusteno plinovito gorivo vodi se provrtima izradenim u
tijelu ventila do prostora izmedu unutarnje i vanjske stijenke cije-vi.
U slucaju propustanja plinovi-tog goriva isto ¢e biti otkriveno i sig-
nalizirano detektorom za ugljikovodik.

—~Sealing oil inlet

Hydraulic cil inlet

Cylinder cover

Gas inlat

Slika 3

Plinovito gorivo tlaka 300 bar djeluje na vreteno ventila. Preko zrac-
nosti izmedu vretena i tijela ventila plinovito gorivo moZe prodrije-
ti u hidraulicki sustav ulja za otvaranje sapnice. Sprecavanje prodo-
ra vrsi se brtvenim uljem. Dakle, vreteno ventila brtvljeno je uljem.
Tlak brtvenog ulja vedi je za 25 do 50 bar od tlaka plinovitog goriva.
Ventil za ubrizgavanje tekuceg goriva standardnog je tipa za ME mo-
tor. Za po-gon ME-GI motora mogu se koristiti sve vrste tekuceg goriva.
Kako je pokazano na sl. 4 sustav ubrizgavanja goriva na ME-GI mo-
toru ima:

- dva ventila za ubrizgavanje tekuceg goriva (nisu na slici pokazani),
- dva ventila za ubrizgavanje plinovitog goriva,

- ELGI elektronicki upravljan ventil za otvaranje i zatvaranje venti-

la za ubrizgavanje plinovitog goriva,
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om brzinom vrtnje na dvojno gorivo

- ELWI elektronic¢ki upravljan ventil za upravljanje zapornim venti-
lom (,window valve“) koji se nalazi na upravljackom bloku,

- akumulator plinovitog goriva s ventilima za dreniranje,

- booster pumpu za dobavu hidraulickog medija za upravljanje ven-
tilom za ubrizgavanje plinovitog goriva te zapornim ventilom na
upravljackom bloku.

Gas Inj. Valves

Purge
Gas

I I
I I
I I
I I
Te Silencer i ELWI ELGI |
I I
I Accu I

I I

I I

I [

Valve Closed

Slika 4

Kada ELWI - elektronski upravljan ventil omoguéi protok hidrauli¢-
kog medija do zapornog ventila na upravljackom bloku, zaporni
ventil se otvara, mogu¢ je dotok plinovitog goriva iz akumulatora
do ventila za ubrizgavanje plinovitog goriva.
Kada ELGI - elektronski upravljan ventil omoguci protok hidrauli¢-
kog medija do ventila za ubrizgavanje plinovitog goriva ventil se
aktivira, zapocinje ubrizgavanje plinovitog goriva u prostor izga-
ranja u cilindru. Ubrizgavanje prestaje u trenutku kada ELGI obus-
tavi dotok hidraulickog medija ventilu za ubrizgavanje plinovitog
goriva.
Pocetak ubrizgavanja plinovitog goriva, trajanje ubrizgavanja,
odnosno zavrSetak ubrizgavanja odreduje se elektronski upravlja-
nim ventilom ELGI. To je pokazano na gornjem dijelu shematskog
prikaza sustava za ubrizgavanje goriva, sl. 4. Na vremenskoj skali
pokazano je:
- elektronski upravljani ventil ELGI aktivan je krace vrijeme u uspo-
redbi s elek-tronski upravljanim ventilom ELWI,
- Razlicit je pocCetak i zavrSetak aktiviranja ELWI i ELGI elektronski
upravljanih ventila.

SIGURNOSNI SUSTAVI

U poloZaju osnog koljena za pocetak ubrizgavanja plinovitog gori-
va u pojedini cilindar, otvara se ventil za ubrizgavanje plinovitog
goriva. Plinovito gorivo ubrizgava se izravno u prostor izgaranja.
Stoga, mala je moguénost propustanja plinovitog go-riva izmedu
Klipnih prstenova i koSuljice do ispirnog kolektora. Ipak u ispirnom
kolek-toru postavljeni su kontrolni uredaji tlaka i sadrzaja ugljiko-
vodika u svrhu sprjeCava-nja moguce nezgode.

Osjetnik tlaka plinovitog goriva nalazi se na cijevi plinovitog goriva
za dovod do sapnice za ubrizgavanje (vidi sl. 4). Osjetnik je smjeSten
izmedu nepovratnog ventila i ventila za ubrizgavanje plinovitog go-
riva. Zadaca osjetnika tlaka plinovitog goriva je kontrola promjene

tlaka u dobavnoj cijevi u slu¢aju zaribavanja u ventilu te bilo koje
druge neispravnosti na ventilu ili sustavu dobave plinovitog goriva,
od zapornog ventila u upravljackom bloku do ventila na poklopcu
cilindra. U sluc¢aju promjene tlaka zaustavlja se dobava plinovitog
goriva, cijev plinovitog goriva se ispire inertnim plinom dusikom, a
motor bez prekida rada nastavlja raditi na tekuce gorivo.

U prostoru izgaranja stalno se nadzire najvisi tlak izgaranja. U slu-
Caju porasta tlaka iznad najviSe dopustene vrijednosti zaustavlja se
dovod plinovitog goriva, tako da motor bez zaustavljanja na istom
rezimu rada prelazi na rad s tekué¢im gorivom.

VISOKOTLACNE CIJEVI S DVOSTRUKOM STIJENKOM

UzduZ motora je postavljen kolektor za dobavu plinovitog goriva pod
visokim tlakom do svakog upravljackog bloka na svakom cilindru.
Cijevi plinovitog goriva su s dvostrukom stijenkom. Zadaca vanjske
zastitne stijenke je u slu€aju propustanja unutarnje cijevi sprijeciti
prodiranje plinovitog goriva u strojarnicu broda. Ovo se odnosi i na
ventile i prirubnicke cijevne spojeve plinovitog goriva. Sve treba biti
zasti¢eno dvostrukom stijenkom. Prostor izmedu stijenke cijevi pli-
novitog goriva i vanjske zastite se ventilira s najmanje 30 izmjena
zraka na sat. Tlak u tom prostoru mora biti niZi od tlaka u strojarnici.
Podtlak se ostvaruje isisavanjem zraka iz tog prostora. Motor za po-
gon ventilatora mora biti smjeSten izvan ventilacijskog kanala. Zrak
za ventilaciju mora se uzimati izvan opasne zone.

Debljina stijenke cijevi plinovitog goriva proraCunata je za tlak koji
je za 50% veci od najviSeg radnog tlaka. U¢vr$éenjem cijevi za mo-
tor sprijeceno je njihovo vibriranje. Cijevi takoder moraju biti zasti-
¢ene od oStecenja uslijed slucajnog pada teSkih predmeta na njih.
Cijevi se ispituju tlakom 1,5 puta veéim od radnog tlaka. Cijevovod
je zavarene izvedbe osim na mjestima gdje je nuZan spoj za demon-
taZu i montaZu prilikom radova odrZavanja. Ti spojevi izvedeni su
konic¢no s brtvljenjem metal na metal.

Oblik cijevi mora dopustiti toplinsku dilataciju do koje dolazi tijekom
rada motora, i to bez unosenja dodatnih naprezanja u cjevovod.

U svrhu ispiranja cjevovoda plinovitog goriva na njega je spojen
sustav inertnog plina. Tlak inertnog plina je 4 do 8 bhar. U slucaju
grjeSke na sustavu visokotla¢nog cjevovoda plinovitog goriva, vi-
sokotlacni sustav se prazni i odmah se automatski ispire inertnim
plinom. Poslije normalnog zaustavljanja rada motora pogonjenog
na plinovito gorivo, ispiranje se automatski aktivira nakon 30 min.

Literatura: ME-GI Dual Fuel MAN B&W Engine,
A Technical, operational and costeffective solution
for ships fuelled by gas
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— Potpisan KU za hrvatske pomorce na brodovima koji obavljaju prije

MARIJANA
SMOKVINA

apokon je potpisan Kolektivni
ugovor za pomorce na brodo-
vima koji obavljaju prijevoz
u linijskom obalnom pomor-
skom prometu. Koliko su traja-
li pregovori?

Jo$ u veljaci 2010. godine sin-
dikati su s brodarima postigli
sporazum O pristupanju prego-
vorima za NKU. Nazalost, to je
samo formalno znacilo pocetak
pregovora. Ja sam kao ¢lan pre-
govarackog tima SPH u pregovo-
re ukljucen od 2019. godine.

U ozujku 2020. godine sindika- e S\
ti su postigli sporazum o repre- Antun Aljinovié, ministar mora, prometa i infrastrukture Oleg Butkovic¢, David Sopta, Anton Miculini¢
zentativnosti, te je kroz 2020. i
2021. godinu odrZano viSe sas-

nake 5 Jrsovantina {02 Nakon gotovo 25 godina potpisan je
potpisivanjem. Potetkom srpnja Kolektivni ugovor za pomorce na brodovima
2021. godi indikati (SSP], NS- .. .. .. e
PPBEL | SPED) su Ifaaz;ht,-evl bro- koji obavljaju prijevoz u linijskom obalnom
e rimiedbe o ook XU 2 pomorskom prometu. Antun Aljinovié,
2020. godine. Brodari se unatot kapetan i voditelj pregovarackog tima
ivima sindikat d C . . .

Stavove nisu ofitovall, Sindikata pomoraca Hrvatske ispri¢ao nam

U listopadu 2021., unato¢ pret- ]'e kako su tekh pregovori.

hodnom sporazumu jedan od
sindikata ukljucenih u pregovore
pokrenuo je postupak utvrdivanja

reprezentativnost. RjeSenjem Po- viSe poziva za nastavak pregovora brodarima i sindikatima isticu¢i vaznost NKU-a
vjerenstva od 13. prosinca 2021. u cilju zaStite pomoraca i brodara od nelojalne konkurencije. Umjesto nastavka
utvrdena je reprezentativnost pregovora, u oZzujku 2023. proveden je (na zahtjev istog sindikata) jo$ jedan postu-
svih sindikata koji sudjeluju u pak utvrdivanja reprezentativnosti kojim su NSPPBH i SPH utvrdeni reprezentativ-
pregovorima. Radi razmimoilaze- nim sindikatima za pregovaranje na razini HUB Mare Nostrum.

nja u stavovima pojedinih ¢lano-

va HUB Mare Nostrum (kako nam 2. §to su pomorci dobili potpisivanjem ovog ugovora i na koga se ovaj ugo-
je pojasnjeno iz Udruge brodara), vor odnosi?

tada je doslo do zastoja u pregovo- Ovim KU-om propisani su minimalni radni i socijalni standardi, te su njime
rima. U tom periodu uputili smo hrvatski pomorci dobili prije svega zastitu svojih radnih mjesta od (jeftinijih) po-
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0z u linijskom obalnom pomorskom prometu

jek je na prvom mjestu

T RE

Potpisivanje KU

moraca iz tre¢ih zemalja. Pomorci su njime dobili i odredenu sigurnost u pogledu
povecanja materijalnih prava, tj. odrZavanja socijalnih standarda kroz povecanje
plaéa i hranarine u slucaju inflacije kakvoj smo svjedocili proteklih godina.

Za sada se KU odnosi samo na one koji su ga pregovarali i potpisali, tj.
na brodare €lanove HUB Mare Nostrum (Jadrolinija, Rapska plovidba i TP
line) i pomorce na njihovim brodovima koji obavljaju prijevoz u linijskom
obalnom pomorskom prometu. Oc¢ekujemo da ¢e odlukom Ministra rada i
socijalne skrbi ovaj KU dobiti pro§irenu primjenu kao tzv. granski KU te da ¢e
se primjenjivati na sve brodare koji Zele konkurirati na linijama u obalnom
pomorskom prometu.

— INTERWU —

3. Spomenuli ste Posebne dodatke.
Sto to znaéi?

Kolektivni ugovor ima opce dodatke koji pro-
pisuju minimalne plaée i pomorski dodatak i
kojih se moraju pridrZavati svi brodari na koje
se KU odnosi.

Posebni dodaci pregovaraju se pojedinac¢no
s brodarima i odnose se takoder na place, po-
morski dodatak, hranarinu, formacijske sasta-
ve..., ali njima ne mogu biti ugovorena prava
manja od onih propisanih op¢im dijelom Ko-
lektivnog ugovora. Npr, neki brodar ¢e pristati
na place vece od onih propisanih Opéim dodat-
kom, dok ¢e neki drugi brodar pristati na vedi
iznos pomorskog dodatka ili hranarine. Poseb-
no je vazno radi zastite samih brodara od ne-
lojalne konkurencije da se formacijski sastavi
propis$u u suradnji s MMPI, a po principu: Sli-
¢an brod/sli¢na linija = isti formacijski sastav.

4. ZasSto ta pitanja nisu odmah ukljucena u
ugovor?

Najvedi dio odgovora sadrZan je u odgovoru
na prethodno pitanje. S obzirom na specific-
nosti pojedinih linija i pojedinih brodova nije
moguce opcim dijelom Kolektivnog ugovora
obuhvatiti sve pojedinosti. Kad bi sva ta pita-
nja bila ukljucena u op¢i dio KU-a, u slucaju po-
vecanja troSkova Zivota npr. trebalo bi iznova
pregovarati o opéem dijelu i donositi izmjene
i dopune KU-a. Daleko je jednostavnije i brze
u tom slucaju ispregovarati povecéanje hranari-
ne, pomorskog dodatka ili pla¢a kroz posebne
dodatke.

5. Koji je sljedec¢i korak ?

Nas sljededi korak je pozivanje brodara na
pregovore o posebnim dodacima kojima ¢emo
nastojati dodatno povecati radne i socijalne
standarde hrvatskih pomoraca. Iz razgovora
koji sam, nakon potpisivanja KU, vodio s pot-
predsjednikom Vlade i ministrom mora, pro-
meta i infrastrukture Olegom Butkovicem, ste-
kao sam dojam da ¢emo u tome imati njegovu
iskrenu podrSku. Takoder, tu je i pokretanje
pregovora s Jadrolinijom o KU za radnike na
kopnu kojeg smo nacrt izradili jo§ 2019. godi-
ne.

6. Za kraj, Sto Vam je bilo najteZe tijekom
ovih pregovora i jeste li uopce ocekivali da ¢e
nakon toliko godina biti potpisan KU?

Svaki pregovori teSki su za sve strane koje
u njima sudjeluju. Ipak, kao najteZze za mene
mogu izdvojiti dvogodis$nji zastoj unato€ svim
pozivima Sindikata pomoraca Hrvatske na na-
stavak pregovora, a koji je kod mene izazvao
(moZda pogreSan) dojam da ostali sudionici u
pregovorima zanemaruju vaznost koju ovaj
Kolektivni ugovor ima u cilju zastite radnih
mjesta i standarda hrvatskih pomoraca, te hr-
vatskog trzZiSta i samih brodara od nelojalne
konkurencije. Htio bih spomenuti i zahvaliti se
svim €lanovima pregovarackog tima SPH, a to
su Vana Bosto, Dragomir Muci¢, Vladimir Svali-
na, Ivan Srzentic¢ i Ivica Gobin.
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— ITFINSPEKTORAT —

ako bi se kampanja
Mediterranean Sea
of Convenience,
koju je hrvatski ITF
inspektorat inicirao
jo§ 2018. Godine,
uspjeSno provela u

A ovo je ekipa na straZi, jedan spava, dok drugi ima sluSalice i uopce ne

Pregledi brodovau A
“Mediterranean - Sea

jadranskim lukama od oZujka do svibnja ove
godine bilo je potrebno prosiriti podrucje rada
nasih ITF inspektora. Naime, ciljana grupa bro-
dova koji viju zastave Toga, Sierra Leonea, Cook
Islandsa I Palaua osim velike stope nedostataka
ima i izrazito visoku prosje¢nu starost, ¢ak pre-
ko 40 godina. Takvi brodovi izbjegavaju ticanje

registrira da netko dolazi na brod a isto tako ne reagira na pitanja
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luka u drZzavama u kojima se pregledi provode
po PariSkom memorandum te idu u one gdje
su kontrole i sankcije manje rigorozne. Stoga
im je Albanija jedno od povoljnijih mjesta u
Mediteranu gdje rado ugovaraju poslove prije-
voza tereta, racunajuci da ¢e proc¢i neokrznuto.
Takoder treba napomenuti da se osim starih i

e e
LA LM -

-Brodska skala je puna isku

Dva samostalna varioca pokuSavaju zatvoriti rupu
kroz koju prodire voda



— ITFINSPEKTORAT —

Ibaniji tijekom kamp anje
of Convenience”

podstandardnih brodova u pri¢i pojavljuju i
niskotarifni tereti. Naime, najveci dio poslova
Cine staro Zeljezo i rasuti cement iz luka Istoc¢-
nog Mediterana i Sjeverne Afrike. Medutim,

ovaj put se hrvatski inspektorat pojavio u toj
zemlji, odnosno lukama Durres i Porto Romano,
gdje je koncentriran najveci broj brodova koji

Ovo je WC koji koriste kormilari

Lose stanje u kuhinji

A ovo je kabina vode palube koji inace koristi jedini

dolaze u Albaniju. U dva dolaska ukupno sam
pregledao sedam brodova, problem na njima su
uglavnom uspjes$no rijeseni, a iz tih inspekcija
je proizisla i kasnija prituzba sirijske posade s
broda Lady Boushra, koji su traZili isplatu zaos-
talih placa, pobolj$anje radnih i Zivotnih uvjeta
na brodu te repatrijaciju. Taj slucaj je kasnije

rijeSen uz suradnju albanskog
PSC-a. Ovdje ¢emo prikazati bro-
dove s najveéim brojem nadenih
problema. Prvi je teretnjak Sofia
II koji plovi pod zastavom Cook
Islands, star 29 godina, slabo odr-
Zavan is puno nedostataka.

zakljuéani WC, smrad se nije mogao snimiti

Csman group

Uz ne$to maste ova prostorija bi se mogla nazvati salonom

Skala koja podsjeca na uspon na skijaskoj skakaonici,

k tome i bez sigurnosne mreZe na brodu Nova I

H

Pokvarena perilica i probusena
vodoinstalacija iza nje
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— ITFINSPEKTORAT —

Na brodu Misk M Zivotni uvjeti su nesto bolji, ali su platne liste zasigurno falsificirane.
Posada za sada ne Zeli prijaviti nepravilnosti ITF inspektoru

Zapovjednik broda Misk M koji tvrdi da njegovi Posada se ne usuduje Zaliti, a noSenje sigurnosnih ~ Brod Neptun (zastava Palau) nije niti uspio doploviti

ormilari (svi su Sirijci) imaju place skoro po kaciga pa i obuce je mislena imenica o luke Drac, veé su ga u nju morali dotegliti.
ITF ljestvici, a u stvarnosti ne primaju redovito
ni onu crkavicu od 500 dolara

=

S AT gy i ! g J & - \ ! B .
= e Y /T VAV . ' |
Kuhar servira svoje skromno kulinarsko Posada otklanja nedostatke nadene pri inspekciji, ali i ITF Inspektor Milko Kronja
dostignuce i usput pogledava ILO platnu ljestvicu dalje nema sigurnosne opreme u luci Porto Romano

POMORSKI VIESNIK - 26 - SRPANJ - 2023.



Ovo je lucki cuvar

Perilica rublja kojoj su ukinuti program,
amoZe posluZiti i kao skladiste

Podrucdje luke nastanjuje dosta krava Sve je dobro $to se dobro svrsi, lucki kapetan u Dracu, kaﬁ. Tomor Harizi
i Sef PSC sluzbe kap. Kastriot Sali zajedno s ITF inspektorom Milkom
Kronjom nakon uspje$no obavljenog posla
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~— PRICA —

odio sam se u vremenu prije Prvog
svjetskog rata. Te 1916. bio sam
CetverogodiSnjak. Kao posljedica
teSke zime i rata na mom je otoku
zavladala glad. Prijetila je opasnost
da mi djeca ponemo umirati od
bolesti uzrokovanih iscrpljenos-
¢u. Katolicka je crkva organizirala
privremeni smjeStaj djece iz Dal-
macije u Slavoniju u kojoj je tada
bilo obilje hrane. Na$ je svecenik
uvjeravao ljude na otoku kako je to
put za spas Zivota njihove djece. To
se pokazalo to¢nim. Ne pamtim u
kojem sam mjestu bio, ali pamtim
tuZzan odlazak natrag na otok jer
su me ljudi iz te slavonske obitelji
prihvatili kao svoga sina. Taj put u
ranom djetinjstvu bio je nagovje-
Staj da ¢e moj Zivot biti jedno veliko
putovanje.

BROD

Zavrsio sam Pucku $kolu i odlu-
¢io se na plovidbu. Ukrcao sam se
kao mornar na brod koji je prevo-
zio drvo po jadranskim lukama.
Kad mi se ukazala prigoda, preSao
sam na prekooceanski brod i doSao
u Sjedinjene Americke Drzave. Ile-
galno sam se iskrcao i ostao tamo
Zivjeti. Radio sam kojekakve pos-
love na crno i tako se uzdrzavao.
Sve do pocetka Drugog svjetskog
rata. Ni sam ne znam kako su ame-
ricke imigracijske sluzbe doznale
za mene, je li me netko prijavio ili
su oni pokrenuli svoj obavjeStajni
aparat. Jednog su dana dosli i ka-
zali mi:

- Ima$ 3 moguénosti: prva je da
ideS u zatvor, druga je da te vratimo
u tvoju zemlju, a treca je da odeS u
rat. Mi ti obe¢avamo da ¢emo ti na
povratku iz rata dati americko dr-
Zavljanstvo koje Ce ti omoguditi rad
i Zivot u Sjedinjenim Ameri¢kim
DrZavama.

Bojao sam se preploviti ocean
jer su njemacke podmornice torpe-
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dirale saveznic¢ke brodove koji su isli preko
Atlantika. Mada su ti brodovi imali pratnju,
bilo je tesko zaustaviti njemacka torpeda.

RAT

Odlucio sam se zanovaciti. ProSao sam
obuku i nakon toga su me poslali na Pacifik
gdje smo vodili Zestoke borbe s Japancima.
Osvajali smo s teSkom mukom otociée u Pa-
cifiku gdje su Japanci bili dobro ukopani i
utvrdeni. U Novoj Gvineji vodili smo pje-
SacCke borbe i ja sam traZio siguran zaklon

od metka i granata. Ugledao sam udubinu
u stijeni u koju sam se planirao sakriti. Me-
dutim, kad sam usSao unutra vidio sam da
je na podu te udubine netko obavio nuzdu
i odlucio sam ne udi unutra, bilo mi je is-
pod casti. Sklonio sam se iza stabla. Bilo je
nemoguce nastradati u toj udubini jer je
jedina mogucénost stradanja bila da mino-
bacacka granata direktno i okomito pogodi
u otvor Sirine jednog metra. To se i dogodi-
lo. Direktan pogodak tamo gdje nisam bio.
To sam shvatio kao neki BoZji znak da ¢u
preZivjeti rat.



BOMBA

Nakon nekog vremena culi smo da je na
Hiro$imu bacfena neka bomba koja nikada
do tada nije postojala i koja ima veliku ra-
zornu mo¢. Ali Japanci nisu htjeli potpisati
kapitulaciju pa je vojska koju sam pripa-
dao morala baciti jo$ jednu takvu bombu.
Bio sam sretan Sto je bomba bila bacena
jer je to znacio kraj rata. Naknadno sam
saznao da je ta atomska bomba bacena na
HiroSimu mnogim ljudima donijela veliko
zlo, a meni je stjecajem okolnosti donijela

dobro, §to je jo§ jedan dokaz kako je na
ovom svijetu sve relativno. Vratio sam se
u New York, a americka vlada je isposto-
vala svoje obecanje i dobio sam americ-
ko drzZavljanstvo. Tijekom rata upoznao
sam s Talijanima koji su imali sudbinu
sliénu mojoj. Pomogli su mi preko sindi-
kata kod zaposlenja u luci gdje sam pre-
nosio vrece Secera, rize i soli. Kako sam
bio snaZan i radi$an, radio sam viSe pos-
lova odjednom: radnim danom pituravao
sam stanove, a vikendom sam konobario
u restoranima.

~— PRICA —

ODLUKA

S ustedenim novcem uspio sam
kupiti kuéu u Astoriji. Odlucio
sam pomagati svojim mjeStanima
koji Zele do¢i u Ameriku. Nudio
sam im smjeStaj za prvo vrijeme
dok se ne snadu u New Yorku. Ko-
ristio sam svoje i hrvatske i tali-
janske veze kako bih im pronasao
odgovaraju¢i posao. Sjetio sam
se kako je meni bilo kada nisam
imao nikoga svoga. Nikada se ni-
sam hvalio time $to pomaZem lju-
dima jer smatram da se plemeni-
ta djela rade u tiSini. Privlacanac
Mate radio je u tvornici klavira
Steinway & Sons i zapoSljavao
Dalmatince jer su dobri radnici.
U hotelu Waldorf Astorija radio je
Zlarinjanin Ante koji je zapoSlja-
vao konobare i kuhare, a Talijan
Giuseppe vapio je za vozacima i
prodavacima ribe. Vikendom bi
se nalazili kod mene u vrtu kuce,
kuhali tripice, manistru i fazol,
pekli ribe na gradele Sto je mene
jako veselilo. NaSlo bi se dobrog
vina i uz pri¢e o dogadajima iz
naSeg rodnog kraja ugodno pro-
vodili poslijepodneva.

ZAHVALA

Bio sam mnogima kum na
vjenfanjima, krStenjima, kriz-
mama i prvim pricestima. Ve-
selio sam se kada bi netko od
mojih dragih prijatelja uspio u
Zivotu, pronasao bolji posao,
upoznao djevojku i osnovao
obitelj. Nisam znao da su mi
priredili neobi¢no iznenadenje.
Za moj rodendan pozvali su me
u jedan restoran gdje je svatko
od njih doveo svoju obitelj. Bilo
je viSe od stotinu ljudi. Pjevala
je i dalmatinsku klapa. Bio je to
najsretniji dogadaj, priznanje da
se dobro dobrim vraca. Uvjeren
sam da je dobrota kao Zito u po-
lju koje se mnoZi sijanjem.

Dok ovo piSem, a vec¢ je poce-
lo 21. stoljece, osje¢am da mi je
blizu kraj. DoSlo doba da se ide
groba. Dao sam izraditi nad-
grobni spomenik na kojem piSe
na hrvatskom jeziku: Putnice
stoj, ja sam bio kao ti, a ti ¢e§ biti
kao ja. Umjetnik mi je reljefno
uklesao i prikaz rukovanja. Ako
ve¢ prolaznik na groblju u New
Yorku ne razumije poruku na
hrvatskom jeziku, neka bar po
slici zakljuci ¢ime sam se vodio
¢itav svoj Zivot.
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—— PRAVNISAVJETI —

— Odvjetnicko drustvo Vukic i partneri —

isnik brodova

PISE

LINA
SERDAR

mag.iur.

akonodavni okvir i uredenje pravnih odnosa na pomorskim
objektima, a poglavito vlasnickopravnih odnosa, vazno je ne
samo zbog pravne sigurnosti u pravnom prometu, nego i zbog
jednostavnijeg i sigurnijeg gospodarskog iskoriStavanja po-
morskih objekata koji su nerijetko stvari izrazito velike trZiSne
i uporabne vrijednosti. Izmjene Pomorskog zakonika iz 2019.
godine ticale su se i Upisnika brodova imajuci za cilj ponajviSe
osuvremenjivanje i pojednostavljivanje tog sustava u orga-
nizacijskom smislu. Do ovih izmjena Pomorskog zakonika iz
2019. godine pomorski objekti upisivali su se u zasebne upisni-
ke, ito prema vrsti pomorskih objekata i prema sjedistu luckih
kapetanija. Tako su se brodovi upisivali u upisnik brodova kod
lucke kapetanije nadleZzne prema prebivaliStu odnosno sjedi-
Stu vlasnika broda. Brodovi i jahte u gradnji upisivali su se u
posebne upisnike brodova odnosno jahti u gradnji. Posljednje
izmjene zakonodavnog okvira upisa brodova i stvarnih pra-
va na brodu organizacijski su znacajno unaprijedile postupak
upisa jer je njima uveden jedinstveni upisnik brodova za sve
pomorske objekte. Nakon ovih posljednjih izmjena Pomorskog
zakonika, od 01.01.2020. godine, Upisnik brodova predstavlja
jedinstveni upisnik svih pomorskih objekata hrvatske drzavne
pripadnosti u koji se upisuju svi pomorski objekti i pomorski
objekti u gradnji, osim ratnih brodova i brodova u gradnji koji
se grade za potrebe OruZanih snaga Republike Hrvatske ili
stranih oruZanih snaga, podmorskih cjevovoda i pontonskih
gatova te brodica u gradnji. Pored navedenog, u upisnik bro-
dova ne mogu se upisati brodice i jahte duljine trupa do 24
metra proizvedene prije 16. lipnja 2000. godine osim ukoliko
su oznacene CE oznakom sukladnosti sukladno primjenjivim
zahtjevima Direktive 94/25/EZ Europskog parlamenta i Vijeca
od 16. lipnja 1994. o uskladivanju zakona i drugih propisa dr-
Zava Clanica u vezi s rekreacijskim plovilima.

Lucke kapetanije su dakle postale Jedinstveno upravno
mjesto za zaprimanje zahtjeva za upis i izdavanje podataka
iz upisnika ¢ime je napokon napusten sustav viSestrukih upis-
nika i oevidnika koji su vodeni na razini luckih kapetanija i
ispostava lu¢kih kapetanija te pojedinih vrsta pomorskih obje-
kata. Putem javnog pretrazivaca plovila svatko moZe pregle-
dati dio podataka iz Upisnika brodova u koje su upisani bro-
dovi, brodice, jahte i amci. Javni pretraZivac plovila dostupan
je na stranicama Ministarstva mora, prometa i infrastrukture.

Temeljne odredbe o Upisniku brodova sadrzane su u Po-
morskom zakoniku (NN 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13,
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26/15,17/19), a Pravilnikom o vodenju upisnika brodova, najvisoj
dopustenoj starosti i tehni¢kim uvjetima za upis u upisnik bro-
dova (NN 13/2020) propisani su na¢in vodenja upisnika brodova,
podaci koji se unose u glavnu knjigu upisnika brodova, obrasci
isprava, izvadaka i ispisa iz upisnika brodova te nacin pristupa
drZavnih tijela i tijela s javnim ovlastima podacima iz upisnika.

Upisnik brodova i svih ostalih pomorskih objekata sada se
vodi u elektronickom obliku, a sastoji se od glavne knjige i zbirke
isprava. Glavna knjiga sastoji se od uloZaka i svaki se pomorski
objekt upisuje u poseban uloZak. Ulo3ci su oznaceni rednim bro-
jem i imaju list A (opisni), list B (vlasnicki) i list C (teretni). Naci-
onalni identifikacijski broj (NIB) pomorskog objekta identi¢an je
rednom broj ulo$ka u koji je upisan pomorski objekt.

U zaglavlju uloska upisuju se: redni broj uloSka odnosno NIB
broda, vrsta upisa, status upisa, JOP, datum zaprimanja zahtjeva
za upis, klasa i urudzbeni broj, datum prvog upisa, redni broj i
datum zadnjeg upisa u uloSku, naziv ustrojstvene jedinica te
ime i prezime drzavnog sluzbenika koji provodi upis i oznaka
da je u ulosku upisan brod u gradnji. Zaglavlje uloska, osim ovih
podataka sadrZi i rubriku »Informacije i napomene« u kojoj se
prikazuju podatci o upisanom brodu koji se vode u ostalim infor-
macijskim sustavima Ministarstva ili se razmjenjuju s informa-
cijskim sustavima drugih tijela drZzavne uprave ili tijela s javnim
ovlastima.

U list A glavne knjige uloSka upisnika brodova upisuju se vr-
sta pomorskog objekta, podaci o identitetu pomorskog objekta i
njegove osnovne tehnicke znacajke. U list B glavne knjige uloska
upisnika brodova upisuju se identifikacijski podaci vlasnika bro-
da i osobna ogranicenja vlasnika u svezi sa slobodnim raspola-
ganjem brodom, a ako brodar ili kompanija nije ujedno i vlasnik
upisuju se i podaci o brodaru i kompaniji. Za jahte ibrodice u list
B se upisuju podaci o korisniku jahte ili brodice, a kod jahte koja
je u cjelini u vlasniStvu strane pravne ili fizicke osobe i preteZito
se nalazi u Republici Hrvatskoj upisuju se i podaci o osobi koju
je vlasnik jahte/brodice ovlastio za zastupanje pred nadleznim
hrvatskim tijelima. Za brod u gradnji, u list B ulo$ka upisuju se
podaci o narucitelju. Takoder, u list B ulo$ka se upisuje i IMO
broj vlasnika i IMO broj kompanije za sve brodove bruto tona-
Ze jednake ili vece od 100. U list C ulo$ka glavne knjige upisnika
brodova upisuju se stvarna prava kojima je brod ili njegov dio
opterecen, prava steena na tim pravima, zakup broda, brodar-
ski ugovor na vrijeme za cijeli brod, pravo prvokupa te druga
ogranicenja raspolaganja brodom kojima je podvrgnut vlasnik
opterecenog broda, zabrane opterecivanja i otudivanja te sve
zabiljezbe propisane Pomorskim zakonikom za koje nije izricito
odredeno da se upisuju u drugi list uloska.

Upisi u upisnik brodova obavljaju se na temelju rjeSenja nad-
leZne lucke kapetanije, osim onih koji su u nadleZnosti suda i
to prema odredbama Zakona o opfem upravnom postupku
(NN 47/09, 110/21). Upisi u upisnik brodova, na temelju rjeSenja
suda o nasljedstvu i legatu, upisuju se na temelju pravomoc¢nog
rjeSenja nadleznoga ostavinskog suda. RjeSenje o upisu broda
u upisnik brodova donosi se na temelju zahtjeva ovlastene
stranke, odnosno zahtjeva nadleznog tijela, ako u Pomorskom
zakoniku nije drugacije odredeno. Zahtjevi se podnose luckoj
kapetaniji koja vodi upisnik brodova u koji je brod upisan ili
treba biti upisan.




Postupak upisa broda u medunarodnoj plovidbi i jahte duljine
trupa jednakog 24 metra ili ve¢eg u medunarodnoj plovidbi je hi-
tan irjeSava se bez odgode, a u iznimnim slucajevima najkasnije
u roku od tri dana od trenutka zaprimanja urednog zahtjeva za
upis. Medutim, ako se zahtijeva takav upis, zahtjev za upis oba-
vezno mora sadrzavati jasno istaknutu naznaku »Zahtjev za upis
bez odgode po ¢lanku 253. stavku 3. Pomorskog zakonika, jer se
u suprotnom ova odredba Pomorskog zakona o Zurnom rjeSava-
nju nece primijeniti. Za upis ovih plovila, kao i za upis hipoteka
na njima nadleZna je lucka kapetanija kojoj je podnesen zahtjev
za upis ili ministarstvo nadleZzno za pomorstvo. Time se za ovu
vrstu plovila odstupa od opéeg nacela nadleznosti prema prebi-
valiStu ili sjediStu brodovlasnika ili vlasnika/korisnika jahte.

Na temelju Pomorskog Zakonika u upisniku se mogu izvrsiti
sljededi upisi:

1) prvi upis u upisnik brodova — kojim se u upisnik brodova
upisuje brod koji do tada nije bio upisan u hrvatski upisnik
brodova,

2) upis u list A - kojim se list A ulo$ka glavne knjige upisnika
brodova upisuju podaci o identifikaciji broda i njegovim tehni¢-
kim znacajkama,

3) uknjizba - kojom se upisivanje, prijenos, ogranicenje ili
prestanak prava postiZe bez posebnog opravdanja (bezuvjetno
upisivanje prava ili bezuvjetno brisanje),

4) predbiljezba — kojom se upisivanje, prijenos, ogranicenje ili
prestanak prava postiZze uz uvjet naknadnog opravdanja (uvjet-
no upisivanje prava ili uvjetno brisanje).

5) zabiljeZba — kojom se evidentiraju osobni odnosi vazni za
raspolaganje imovinom ili druge €injenice za €iju zabiljeZbu za-
kon veze odredene pravne ucinke,

6) brisanje broda — kojim se brod briSe iz upisnika brodova,

7) ponovni upis broda - kojim se brod ponovno upisuje u upis-
nik brodova.

Upisi su dopusteni samo protiv osoba u €iju je korist, u vrije-
me podnosenja prijedloga u upisnik brodova, upisano ili se isto-
dobno upisuje pravo vlasniStva, odnosno ono pravo u pogledu
kojega se obavlja upis. Ako je viSe osoba uzastopce steklo pravo
na upis kakva prava na brodu ili na pravu upisanom na brodu, a
to svoje pravo nisu upisali, posljednji stjecatelj moZe, ako dokaze
tko su mu prethodnici, zahtijevati izvrSenje upisa toga prava ne-
posredno u svoju korist. Pored spomenutih izmjena, kao pravni
osnov za upis prava vlasniStva sada je prihvacena jednostrana
javnobiljeZnicka isprava koja sadrZi sve elemente glavnog ugo-
vora, po uzoru na Bill of Sale, bez potrebe podnosenja glavnog
ugovora. Nadalje, isprave na engleskom jeziku potrebne za upis
prihvacaju se i bez prijevoda na hrvatski jezik.

Za prvenstveni red upisa mjerodavno je vrijeme zaprimanja
zahtjeva. Upisi obavljeni na temelju zahtjeva Kkoji su stigli u isto
vrijeme imaju isti prvenstveni red, ako drugim zakonom nije
drugacije odredeno.

Zahtjev za upis broda u upisnik brodova mora sadrZati sve
podatke koji se upisuju u upisnik brodova. Uz zahtjev moraju se
priloZiti isprave kojima se dokazuju podaci koji se upisuju u upis-
nik brodova. Od 01.01.2020. godine izvornikom isprave smatra
se i elektronicka isprava koja je izdana sukladno odredbama
propisa o elektronickim ispravama. Pravilnikom su za svaku
vrstu upisa propisani podaci i popis isprava koje je potrebno pri-
lozZiti zahtjevu za upis kako bi se istom moglo udovoljiti.

Zahtjev za upis moZe se podnijeti: putem javne elektronske
usluge dostupne u okviru sustava e-Gradani ili e-Poslovanje,
putem elektronicke poste ili na drugi prikladan nacin koji se
smatra elektroni¢kom dostavom, neposrednim urucenjem luc-
koj kapetaniji koja vodi upisnik i poStom. Zahtjev ¢e se smatrati
uredno zaprimljenim u trenutku kad je evidentiran u central-
nom informacijskom sustavu Ministarstva za elektronicko ured-
sko poslovanje.

—— PRAVNISAVJETI —

Lucka kapetanija ¢e odmah po zaprimanju zahtjeva za upis, u za-
glavlje uloska u upisniku brodova u kojem se zahtijeva upis, uciniti
vidljivim dan i vrijeme kad je zahtjev za upis zaprimljen (plomba) Sto
je vazno radi osiguranja reda prvenstva. Plombe unutar jednog uloska
moraju se rjeSavati po redu zaprimanja.

Ako je zahtjev za upis u upisnik brodova podnesen elektroni¢kim pu-
tem, rjeSenje o upisu u upisnik brodova, elektronicke isprave broda i
ostala pismena dostavit ¢e se podnositelju zahtjeva elektronicki, s time
da se dostava smatra izvrSenom u €asu zaprimanja pismena na poslu-
zZitelju podnositelja zahtjeva. Ovakav nacin dostave obavit Ce se i kad
zahtjev nije podnesen elektronickim putem, ali je podnositelj zahtjeva
u zahtjevu oznacio elektronitku adresu za dostavu. Ako je zahtjev za
upis u upisnik brodova podnesen putem srediSnjeg drZzavnog portala,
rjeSenje o upisu u upisnik brodova, elektronicke isprave broda i osta-
la pismena dostavit e se na sredi$nji drZzavni portal. SrediSnji drZavni
portal je mjesto pristupa informacijama na internetu. Kada dostava rje-
Senja o upisu u upisnik brodova nije moguca ili ostali nacini dostave
nisu prikladni, dostava Ce se obaviti javnom objavom na elektronickoj
oglasnoj plo¢i upisnika brodova koja se nalazi na internetskim stranica-
ma Ministarstva i takva dostava smatra se obavljenom istekom osmoga
dana od dana javne objave.

Upisnik brodova je javni i svatko moZe zahtijevati uvid u upisnik
brodova radi prikupljanja relevantnih podataka. Uvid u stanje upisa u
upisnik brodova moguce je:

1. neposrednim uvidom u pojedini uloZak upisnika brodova

2. ishodenjem izvatka iz upisnika brodova

3. elektronickom razmjenom podataka ili

4. uvidom u javno objavljene podatke iz upisnika brodova na inter-
netskim stranicama Ministarstva.

Iz upisnika se izdaju izvadci iz glavne knjige i preslike ili ispisi iz
zbirke isprava. Mogu se izdati u obliku elektronicke isprave ili u papir-
natom obliku, bez izrade elektronicke isprave. Povijesni izvadak sadrZi
podatke upisane u ulosku od dana upisa do trenutka izdavanja izvatka.

Lucka kapetanija je duzna svakoj osobi koja to zahtijeva izdati pot-
vrdu o stanju upisa, a uvid u isprave koje se ¢uvaju u zbirci isprava i
njihovu presliku ili prijepis ako upisi u upisniku brodova upucuju na
te isprave dopustit e na zahtjev osobe koja pribavi pisanu i ovjerenu
suglasnost vlasnika ili sudskim putem dokaZe postojanje pravnog inte-
resa te na zahtjev suda, tijela drZzavne uprave ili Drzavnog odvjetnistva.

Upisnik brodova, izvadci, odnosno ispisi i prijepisi iz upisnika brodo-
va su javne isprave. Tko se u pravnom prometu, postupajuci savjesno,
pouzda u podatke upisane u upisnik brodova, ne snosi pravne posljedi-
ce koje iz toga proisteknu.

Osuvremenjivanje upisnika brodova uvodenjem jedinstvenog upi-
snika za sve pomorske objekte s posljednjim izmjenama Pomorskog
zakonika imalo je za cilj upis brodova i drugih pomorskih objekata u
hrvatski upisnik u¢initi u¢inkovitijim kako bi zadovoljavao kako po-
trebe vlasnika brodova, poslovoda, brodara i financijskih institucija,
tako i drugih osoba koje bi imale kakav pravni interes za podacima
koji se u taj upisnik upisuju. Ove organizacijske izmjene znacajno su
olaksale ne samo evidentiranje podataka, nego i pretraZivanje i pri-
kupljanje podataka o pomorskim objektima. To je posebno vazno u
pomorskim sporovima u kojima se nerijetko javlja potreba preciznog
utvrdivanja identiteta brodovlasnika i brodara jer se Cesto vida pro-
blem nedostatka pasivne legitimacije i to upravo u onim slucajevima
kada je tuzbeni zahtjev bio uperen protiv brodovlasnika kao odgo-
vorne osobe, primjerice, u postupcima oduzimanja predmeta kao i
u postupcima osiguranja gdje je utvrdivanje prava vlasniStva jedna
od osnovnih pretpostavki za uspje$no provodenje takvih procesnih
radnji. Takoder, u pravnom prometu pomorskih objekata vazno je
utvrditi je 1i vlasniStvo valjano, postupa li vlasnik on u okviru svojih
ovlastenja ili postoje nekakva ograni¢enja u raspolaganju ili pak op-
terecenja objekta. Pored navedenog drZavna pripadnost broda proi-
zvodi niz vaznih pravnih posljedica (npr. mjerodavno pravo, granice
odgovornosti i druga pitanja u pravilu se prosuduju prema drzavnoj
pripadnosti broda).
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S cigaretom nikad nisi
sam. Ili ipak jesi?
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Slusaj, dobro je bilo ono o ,travi“ (tekst
u proslom broju), ali od muke sam odmah
zapalio jednu. Dozvolili ,travu®, a pudenje
zabranjeno. Nama pu$aéima sve je teZe, mis-
lio sam da ¢u barem na brodu biti osloboden
terora, ali zapeo sam na ,,Norvedinu“ i ima-
ju smoke detektore u spavacim sobama. Ne
mogu ¢ak ni na palubi pusiti osim u nacrta-
nom kvadratu na krmi - kao neki pas. Po-
morci naravno imaju svoje videnje slobode,
ali ovo je bila tipi¢na frustracija pusaca. I
stvarno, nakon trideset godina $to sluSam
njihove muke, jedna od najuodljivijih pro-
mjena je da su puSaci na brodu prakti¢no
nestali. Cak i kada postavim pitanje: da li pusite
— odgovor obi¢no bude. ,,Da nazalost ili da, a
§to ¢u,..“ uz pratecu neugodu u glasu. Pa $to
je to bilo, §to se to promijenilo u zadnjih 20
godina: brodovi su isti, pomorci su isti, posao
nije manje stresan, ali ipak se nesto dogodi-
lo. Da li se ljudi boje — Svjetska zdravstvena
organizacija (WHO) procjenjuje da su upora-
ba duhana, puSenje i puSenje bez dima tre-
nutno odgovorni za smrt oko Sest milijuna
Jjudi diljem svijeta svake godine, pri ¢emu
se mnoge od tih smrti dogadaju prerano, a
bolesti povezane s duhanom odnijele su vise
Zivota nego AIDS, malarija i tuberkuloza za-
jedno. ZabiljeZeno je da je aktivno i pasivno
puSenje povezano s razvojem mnogih oblika
raka, kardiovaskularnih bolesti, kroni¢ne
opstruktivne plu¢ne bolesti (KOPB), kompli-
kacijama trudnoce, sindromom iznenadne
smrti dojencadi itd. To€no, to je sve nepore-
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civo, ali uvijek su oni objavljivali takve po-
datke, a ljudi su i dalje pusili.

Znakovito je da je pojavnost pusenja visa
u populacijama niZeg socioekonomskog sta-
tusa, a €ak i u zemljama u kojima se stope
puSenja smanjuju, vidljiv je nesrazmjer
izmedu imu¢nijih i siromasnijih slojeva.
E sad, gdje bi tu bili pomorci, veéina sva-
kako ne spada u siromasnije slojeve naseg
drustva. Stope puSenja osobito su visoke u
marginaliziranim skupinama drustva, kao
$to su osobe s izrazito niskim primanjima
i pojedinci s problemima mentalnog zdrav-
lja. Ni tu pomoraca ba$ nema. Problem je u
tome $§to je cilj svih javnozdravstvenih pro-
grama da cilja ba$ te ugroZene populacije
pa je jasno da o pomorcima nikakav javno
zdravstveni sustav ustvari i ne brine.

No tko brine, i kakva je stvarna situacija?
O tome je objavljeno nekoliko dobrih studi-
jaiveéina je potvrdila ono $to odavno zna-
mo: stanovnistvo koje Zivi u stresnim okru-
Zenjima, viSe pusdi i ima vecu smrtnost od
raka pluca i kroni¢ne opstruktivne bolest

-

pluca. Stres opéenito, a posebno stres vezan
uz posao, identificiran je kao vazna deter-
minanta puSenja. E tu smo ve¢ bliZe proble-
mu: pomorci = stres. IstraZivanje odnosa
izmedu radnih uvjeta i puSenja pokazalo je
da su puSenje i vrsta zanimanja medusobno
povezani te da konflikti na poslu ili u obite-
lji mogu biti povezani s pove¢anom stopom
puSenja. Dakle imamo: pomoreci, obitelji na
kopnu, odvojenost, loSa situacija na bro-
du.... Druge studije su otkrile znacajnu vezu
izmedu radnog vremena i puSenja. I tu smo
na moru - poznat je fenomen da pomorci
alkohol i cigarete koriste kao medikaciju:
koriste alkohol za usnivanje, a pu$enje za
budenje kada moraju zbog gvardija i¢i spavati
usred dana ili se ustati usred noci. Traganje za
pozitivnim uéincima kao $to je stimulativni
ucinak u borbi protiv umora, ili negativnim,
kao u bijegu od stresnih situacija, stoga je
vaZan za pomorce. Studije su pokaza da
su ribari i pomorci u trgovackoj mornarici
izrazito podloZni konzumiranju alkohola i
cigareta. Za ribare je prosje¢no vrijeme plo-
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vidbe znacajno povezano s ovisno$¢u o niko-
tinu. Broj dana provedenih na moru tijekom
posljednjih 12 mjeseci takoder je znacajno
povezan s ovisno$¢u o nikotinu. Sve je to toc-
no i veza stvarno postoji pa su pomorci su u
popularnoj literaturi €esto predstavljeni kao
teSki pusaci i alkoholic¢ari. Ono $to sa sigur-
nos¢u znamo — znamo da pomoreci Zive Kkra-
¢e od populacije na kopnu i da su im glavni
uzrok smrti kardiovaskularne bolesti. Kon-
zumacija cigareta kod pomoraca smatra se
vaznim ¢imbenikom rizika za kardiovasku-
larne bolesti koji je kod pomoraca veci nego
u opcoj populaciji.

U svojoj studiji Iolanda Grappasonni i su-
radnici (Survey on smoking habits among se-
afarers) analizirali su problem pusenja kod
Spanjolskih, grekih, talijanskih i poljskih po-
moraca, a odgovore je dalo oko 1700 ispitani-
ka s 80 plovila. Oko polovice uzorka (55,07%)
nikada nije pusilo, 28,96% je trenutno pusac,
dok je 15,97% ispitanika pripadalo katego-
riji bivsih pusaca. Velik dio uzorka (92,8 %)
svjestan je da puSenje cigareta, odnosno dru-
gih duhanskih proizvoda ozbiljno ugrozava
zdravlje. Dakle, WHO ipak uspije doprijeti
do Jjudi. Iznaju dosta o posljedicama: medu
glavnim rizicima povezanim s puSenjem du-
hana, 92,02% sudionika navelo je rak pluca,
zatim rak usta, grla i jednjaka (53,45%), hi-
pertenziju i sréane probleme (52,44%), ovi-
snost (42,96%) , povecanje kolesterola i rizik
od kardiovaskularnih bolesti (22,19%), ner-
vozu, apatiju, tjeskobu i glavobolju (16,31%).
Pusaci obi¢no kazu kad im ukaZe$ na rizik:
ah, od necega moram umrijeti, a to kazu i
kada problemi po¢nu jer studija je pokaza-
la da je 4,53% ispitanika izjavilo da pati od
napadaja kaSlja (od toga 32,84% produk-
tivnog). Medu pomorcima koji su izjavili
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da imaju ,nedostatak zraka“ (35 osoba,
§to predstavlja 2,37% uzorka), njih 25,71%
izjavilo je da imaju zaduhu u mirovanju, a
njih 42,86% nakon napora. 6,97% ispitani-
ka izjavilo je da ce iska$ljati ujutro. 88,70%
ispitanika koji su ispunili upitnik izjavilo
je da ovisnost o puSenju cigareta uzrokuje
nikotin, njih 23,68% smatra da je ovisnost
takoder posljedica katrana i ugljicnog mo-
noksida, dok 4,74% ispitanika uopce ne zna
o kojem se sastojku u cigaretama radi. Sto
se tiCe svijesti o opasnostima puSenja, posada
u kuhinji je povezana sa Sest puta manjom
svijeS¢u od kapetana o opasnosti pusenja. U
usporedbi s posadom strojarnice, nije utvr-
dena statisticki znacajna korelacija izmedu
ove kategorije i kapetana.

Promatrajudi testirani uzorak pomoraca
prema dobi, veéina sadasnjih puSaca po-
moraca pripada skupini od 21 do 30 godina
(33,88%), dakle - mladi pomorci, dok bivsi
pusaci pripadaju skupini od 31 do 40 godina
(31,36%). Medu trenutnim pusac¢ima veéina
pusaca su €lanovi posade palube (35,28%),
zatim posada strojarnice (26,40%) i na kraju
€asnici palube (19,86%).

Sto se tice broja dnevno popusenih cigareta,
11,69% pomoraca se izjasnilo da pusi od
21 do viSe od 30 cigareta dnevno. Vecina
ispitanika popusi 1-10 cigareta (63,79%), a
slijede oni koji popusSe 11-20 (24,53%). Ana-
liza dnevno popusSenih cigareta prema ¢inu
pokazuje da kapetani i ¢asnici popuse svaki
dan viSe cigareta od ostalih ¢lanova posade
koji popus$e najvise 10 cigareta dnevno. Manje
je jednostavno pitanje jest jesu li pomorci
takoder izloZeni povecanom riziku ovi-
snosti ako su zaposleni u viSim ¢inovima.
Osim sirove analize o broju i ucestalosti
popuSenih cigareta za pojedine rangove i
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pojedine dobne skupine, analizirana je i ra-
zina ovisnosti. Analiza rezultata u razli¢itim
dobnim skupinama pokazala je da dobne
skupine 41-50 i 51-60 godina imaju visoke
razine ovisnosti (18,09% odnosno 19,61%). S
obzirom na ¢in, kapetani i ¢asnici palube su
skupine koje karakterizira i visoka ovisnost
o cigaretama (30,00% odnosno 22,35%). Us-
poredujuci rezultate kod kapetana s onima
dobivenim u posadi palube, posadi strojar-
nice i posadi kuhinje, kapetani su pokaza-
li rizik od razvoja srednje/visoke ovisnosti
dva puta veci od ostalih ¢inova. Pa kako sad
to objasniti? Na kopnu je viSa razina obra-
zovanja povezana s niZim stopama pusenja!
Odgovor je jasan: kapetani i ¢asnici palube
imaju najstresniji posao na brodu i najveéu
odgovornost pa najvie i koriste cigarete
kao medikaciju.

Ispitanici, ukljueni u skupinu pusaca,
posebno su intervjuirani i o svijesti o puSe-
nju, tj sami su morali ocijeniti koliko puSe.
33,41% pomoraca izjavilo je da puSi malo,
40,89% dovoljno, 19,63% puno, a 6,1% jako
puno. Unakrsnom provjerom ovisnosti i svi-
jesti o njoj, najveci postotak (44,68%) «do-
voljne» razine svijesti o puSenju otkriven je
kod onih koji su spadali u grupu visoko/vrlo
visoko ovisnih. Najmanji postotak (6,38%)
svijesti o puSenju zabiljeZen je kod onih koji
su ocijenjeni kao visoku i vrlo visoko ovisni.

Sto se tice Zelje za prestankom pusenja,
68,09% pomoraca svrstanih u visoku/vrlo vi-
soku razinu ovisnosti odgovorilo je da Zeli pre-
stati pusiti. Medu ovom skupinom, njih 68,7%
je pokusalo prestati, a 95,4% njih je nakon toga
ponovno pocelo pusiti. Je, puSenje je jedna od
najtezih ovisnosti i treba Cestitati svakome tko
je uspio prestati pusiti. Clanovi posade bili su
oni s veéim brojem ispitanika koji nikada nisu
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pusili ili su prestali pusiti. Ovi se podaci
mogu objasniti s obzirom na to da kapeta-
niicasniciimaju vecéu sloboduizbora kada
¢e i koliko pusiti. Drugi zabrinjavajudi re-
zultat je pozitivna i statisticki znacajna ko-
relacija izmedu puSenja i konzumacije al-
kohola. Vjerojatno suvremena prisutnost
navika puSenja i alkohola ukazuje na to da
subjekti koji imaju potrebu za puSenjem
percipiraju i potrebu za konzumiranjem
alkohola kako bi tolerirali stres ili umor ili
u kontekstu uspavljivanja nakon dnevne
gvardije na brodu. Ovi su nalazi u skladu s
onima drugih studija koje upuéuju na mo-
gutu korelaciju izmedu porasta puSenja i
upotrebe alkohola te stresa povezanog s
poslom. Alkohol i cigarete takoder se mogu
koristiti kao sredstva protiv anksioznosti
ili antidepresiva za ublaZavanje utjecaja
stresa na poslu i za samolijeCenje fiziolos-
kih ucinaka izazvanih stresom (poviSen
kortizol, potisnuto izluivanje serotonina
i katekolamina).

Kako je opasnost od pudenja po zdravlje
¢injenica dobro poznata ve¢ dugi niz godi-
na, mnoge zemlje su uvele (oCito uspjesno)
zakone koji postavljaju strogu kontrolu pu-
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Senja, posebno u zatvorenim javnim pro-
storima tj prostorima u kojima je izloZe-
nost pasivnom pusenju izraZzenija nego na
otvorenim prostorima. Tako si je primje-
rice Novi Zeland jo$§ 1990 postavio za cilj
potpuni prestanak koriStenja duhanskih
proizvoda i donijeli su tzv. Smoke- Free
Environments Act. Taj zakon je rezultirao
znafajnim smanjenjem stopa puSenja u
novozelandskoj populaciji. S 27% 1992.
godine, pojavnost puSenja se u dvadeset
godina smanjila na 18.%, a danas iznosi
10.9% i jedna je od najniZih u svijetu. Ti-
jekom navedenog razdoblja zabiljeZen je
znacajan pad puSenja cigareta, ali na tr-
ZiStu su se pojavili novi proizvodi, prven-
stveno e-cigarete koje su potisnule kon-
vencionalne duhanske proizvode. Novom
Zelandu je trebala jedna generacija da bi
se ostvario ovakav rezultat i da bi se po-
javnost puSenja smanjivala po prosjetnoj
stopi od 1% godiSnje tijekom 30 godina.

I u pomorstvu je pokuSano nesto sli¢no.
Zabrana puSenja u zatvorenim javnim
prostorima na obali stupila je na snagu u
Skotskoj 2006. godine, nakon ¢ega su usli-
jedile slicne zabrane u Walesu, Sjevernoj

Irskoj i Engleskoj 2007. godine. Skotska
inacCe ima zakonodavstvo koje se primje-
njuje i na plovila koja obavljaju domaci
putnicki promet. Medutim nije bilo jasno
mogu li se takvi zakoni primijeniti na
brodove koji samo plove u i iz UK-a luka.
Dodatno, provedba zakona na brodovima
koji nisu iz Ujedinjenog Kraljevstva bila
bi teSka i neucinkovita. Daljnji problem
proizaSao je iz Cinjenice da, iako je duz-
nost poslodavca da za njegove pomorce
primjenjuje zakon se bez obzira na to gdje
se brod nalazi, zabrana puSenja primje-
njivala bi se samo u pravnom smislu na
vrlo ograniCenom podrudju svijeta. U Uje-
dinjenom Kraljevstvu Propisi o trgovackoj
plovidbi i ribarskim brodovima iz 1997.
godine nalazu da su poslodavci duZni
osigurati, koliko je to razumno izvedivo,
zdravlje i sigurnost zaposlenika i drugih
osoba na brodu. Stav je njihovog Nacio-
nalnog pomorskog odbora za zdravlje i
sigurnost na radu da bi politika kontrole
puSenja na brodovima trebala odrazava-
ti, u najvecoj mogucoj mjeri, politiku pri-
mjenjivo na radnim mjestima na kopnu
a operateri putnickih brodova trebali bi
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razmotriti primjenu ovih smjernica u
odnosu na putnike i prostor za putnike
na brodu. U stvarnom Zivotu sve se svelo
na poslodavce, a kako smo vidjeli na po-
Cetku ovog teksta, neki su tome pristupili
sasvim ozbiljno.

No ne moZe se sve uciniti sa zabrana-
ma. Pa ¢ak i da se potpuno zabrani pro-
daja cigareta, sigurno bi oZivilo crno trzi-
Ste a stigmatizacija i penalizacija puSaca
nigdje nije dovela do smanjenja pusenja.

Jedna metoda koja je naiSla na podrsku
u strucnoj javnosti a koja se moZe primi-
jeniti na brodovima je harm-reduction
pristup. To i nije novost u borbi protiv
ovisnosti o drogama, a ukljucuju Sirok
spektar strategija koje obuhvacdaju si-
gurniju primjenu, nadomjesno lijecenje,
apstinenciju i psihosocijalnu podrsku.
Taj pristup proizlazi iz spoznaje da se
ovisnost kao bolest u svijetu ne moze u
potpunosti iskorijeniti te da je potrebno
iznadi nacine kako $to ucinkovitije sma-
njiti njezine Stetne posljedice, a ne igno-
rirati problem i stigmatizirati ovisnika.
Pusaci su ovisni o nikotinu u cigaretama
a ne o katranu i drugim kancerogenim

tvarima u cigaretama pa se isporukom ni-
kotina na neki drugi nacin, a ne puSenjem
cigareta, moZe sprijeciti vecina Stetnih po-
sljedica puSenja. Koristenje nikotinske na-
domjesne terapije u obliku Zvakaé¢ih guma,
naljepaka, sprejeva ili pastila, u kombina-
ciji sa savjetom zdravstvenog profesio-
nalca i dostupnu psihosocijalnu podrsku,
ucinkovit je nafin odvikavanja od puSe-
nja. No dobro, vama na brodu ova dva za-
dnja elementa bas$ i nisu dostupni. Ustvari
mogu doktori pametovati koliko hoce, to
smislili sami puSaci. Uostalom spomenuta
studija je pokazala da oni znaju da je pu-
Senje opasno i Zele prestati puSiti ali im
ne uspijeva. Mnogi pusaci u nastojanju da
prestanu pusiti poseZu za novim proizvo-
dima kao $to su e-cigarete, grijani duhan
ili duhanske vrecice.

E-cigarete su uredaji u kojima se koristi
tekucina s nikotinom dobivenim iz duha-
na. Ta tekudina najce$¢e sadrzi arome,
propilen glikol, biljni glicerin i druge sa-
stojke. Tekuc¢ina se zagrijava u elektron-
skom uredaju i nastaje aerosol koji kori-
snik - ,vaper», udiSe. Aerosol koji sadrzi
nikotin stvara se i zagrijavanjem duhana u
tzv, heat-not-burn tobacco proizvodima ili
heated tobacco proizvodima [HTP]. Rijec je
o elektronskim uredajima koji griju, a ne
sagorijevaju duhan. Stvorena isparavanja
dokazano sadrZe znacajno manje Stetnih
i potencijalno Stetnih kemijskih spojeva u
usporedbi s dimom obi¢ne cigarete. Medu
novijim varijantama duhanskih proizvo-
da su i vrecice s duhanom za sub-labijalnu
primjenu, tzv. SNUS. Rijec je 0 bezdimnom
proizvodu Kkoji je posebno popularan u
skandinavskim zemljama. NeSto kao kada
su Jjudi Zvakali duhan. Na Svedskom je tr-
ZiStu dostupan ve¢ nekoliko desetljeca a
Cak trecina puSaca koja je prestala pusiti
cigarete koristila je SNUS kao ,prijelazno
sredstvo“. Svedska danas ima jednu od
najnizih stopa puSenja u EU. Vazno je ista-
knuti da je bitno veéi udio konzumenata
SNUSa medu muskarcima nego Zenama te
da je u promatranom razdoblju zabiljeZe-
no znacajno vece smanjenje stopa pusenja,
ali i karcinoma plucéa te infarkta miokarda
u muskoj nego u Zenskoj populaciji. Da-
kle ,biti musko“ tj. Zvakati duhan u ovom
poludjelom ,,Woke“ svijetu ipak ima neke
koristi.

Dim cigarete sadrZi viSe od 8.700 iden-
tificiranih kemikalija od kojih mnoge pri-
donose razvoju bolesti, a najmanje 70 ih
je kancerogeno. U usporedbi s dimom ci-
garete, aerosol koji se stvara pri upotrebi
e-cigareta i HTP-ova sadrZi znacajno niZe
koncentracije Stetnih kemikalija ili se pak
prisutnost pojedinih Stetnih tvari u aeroso-
lu uopce ne moze utvrditi. Smanjenu izlo-
Zenost Stetnim kemikalijama, u pojedinim
sluajevima ¢ak usporedivu s prestankom
pusenja, potvrdila su i klini¢ka ispitivanja

~ LUECNICKI SAVIETI

u kojima su puSaci cigarete zamijenili is-
kljucivo e-cigaretama ili HTP-ovima.

Cini se da su u osoba koje nastoje prestati
pusiti, e-cigarete i HTP-ovi znatno popu-
larniji ad nikotinske nadomjesne terapi-
je. Time bi se mogao objasniti i znacajan
pad prodaje obi¢nih cigareta na pojedinim
trziStima. Tako se, primjerice u Japanu, u
razdoblju 2011 - 2019. prodaja obi¢nih ci-
gareta smanjila za 38%, a ukupna prodaja
duhana za 19%, a najznacajniji pad uku-
pne prodaje svih duhanskih proizvoda
preklapa se s pojavom HTP-ova na trZistu.

Pokazalo se da su e-cigarete i HTP-ovi
ucinkoviti alati koje puSaci koriste u pre-
stanku puSenja te da rizici povezani s
njihovim dugotrajnim koriStenjem, pre-
ma trenutacno dostupnim dokazima, ne
prelaze 5% rizika povezanog s puSenjem
obi¢nih cigareta. Rezultati toksikoloskih
i klinickih ispitivanja su pokazali da su u
pusaca koji su presli s obi¢ne cigarete na
HTP-ove veé nakon 5 dana zabiljeZene 50-
90% nizZe koncentracije karboksihemoglo-
bina i ostalih bio-markera potencijalnog
Stetnog ucinka. Nakon 180 dana iskljuci-
vog koriStenja HTP-ova u ispitivanoj sku-
pini utvrdene su niZe razine metabolita
aromatskih amina specifi¢nih za duhan, i
pokazatelja oksidativnog stresa, te manji
broj leukocita Sto ukazuje na smanjenje
upale (da, da puSaci, vi ste u stalnoj upa-
li). Frakcija izdahnutog duSikovog oksida i
ugljikova oksida u korisnika HTP-ova bila
je usporediva s nalazom u pusaca koji su
apstinirali od puSenja.

Iako se ne moZe govoriti o tome da e-ci-
garete, HTP-ovi SNUS nisu Stetni, toksiko-
loSka i klinic¢ka ispitivanja potvrduju da su
povezani s manjim rizikom od razvoja bo-
lesti povezanih s puSenjem, i to je potvrdi-
la i FDA, kao i brojne europske te meduna-
rodne znanstvene organizacije. No izmedu
dva zla bira se ono (u ovom slu¢aju mnogo,
mnogo) manje.

Sve ove studije ustvari pokazuju ono §to
se da primijetiti u ambulantama za pomor-
ce — pokazuju da je postotak pomoraca pu-
SaCa na trgovackim brodovima ustvari ni-
zak. Obrada podataka pokazala je i dobru
percepciju o mogué¢im ucincima puSenja
duhana na zdravlje. Osobito se ova svijest
odnosi na rak (pluca, usta, grkljan i jed-
njak), kardiovaskularne bolesti (hiperten-
zija, sr¢ani problemi, visok kolesterol itd.),
nervozu i tjeskobu. Dakle, poruka je ipak
stigla do njih. A i morala je stici jer stvarno
Zivimo u drustvu koje viSe ne tolerira puse-
nje a kako kaZe onaj moj s pocetka teksta:
»,Ne mogu ¢ak ni na palubi pusiti osim u na-
crtanom kvadratu na krmi - kao neki pas“.

A ako za kraj hocete jo$ jednu motivaci-
ju: Na ,Jordanovcu“ na odjelu za maligne
bolesti pluca — nitko ne pusi. Oni koji dobiju
rak pluéa, preko noci prestanu pusiti i ciga-
reta im ne-fali.
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Sibensku luku je 17.

lipnja u ranim jutar-

njim satima uplovio

brod za prijevoz sip-
kih tereta Rostrum Australia,
nosivosti tono 40 000 tona. Nji-
me upravlja njemacka tvrtka H.
Vogemann Reederei, stigao je
iz Bara, a dopremio 9 700 tona
aluminija ukrcanih u malezij-
skoj luci Pasir Gudang. Iskrcaj je
poprili¢no potrajao tako da je u
Sibeniku ostao sve do 5. srpnja
kada je otplovio za Trst.

Na ovim stranicama se uobi-
Cajeno bavimo povijeSéu naseg
pomorstva tako da se tu ne bi
trebao na¢i podatak o recent-
nom dolasku jednog stranog
broda. Medutim, kada se otkrije
Cinjenica da Rostrum Australia
trenutno izvrSava svoje prvo
putovanje i na njemu tic¢e jednu
hrvatsku luku moZe se izvesti
zgodna poveznica s naSim no-
vogradnjama. Trenutno ih ima
na kapaljku, i ono malo brodova
§to se grade uglavnom dolazi s
Dalekog istoka, a rijetkost je da
doplove u Jadran, kamoli da to
bude ba$ na prvoj plovidbi. A
ne toliko davno, situacija je bila
sasvim druk¢ija. Uzet ¢emo pri-
mjer nekoliko kompanija koje
su poslovale na isto€noj obali
Jadrana. Nekadasnja Jugolinija,
a kasnije Croatia Line u razdob-
lju od 1949. do 1973. preuzela

je iz naSih brodogradilista ¢ak 52 broda, od
toga 42 iz rijeckog 3. Maja, 6 iz Splita, 3 iz
Kraljevice te 2 iz pulskog Uljanika. Prvotno
rijecka pa zatim splitska Jadranska slobod-
na plovidba je od 1952. do 1968. preuzela 35
novogradnji (mjesta gradnje su bila Rijeka —
25 brodova, Split 6, Trogir 3 te Kraljevica 1
). Zadarski Jugotanker je od 1960. do 1967.
imao 15 domacdih novogradnji, od toga njih
10 iz Trogira. Atlantska plovidba je od 1957.
do 1968. preuzela 10 novogradnji s jadran-
skih navoza, od toga ¢ak 10 iz Splita. Za kraj
evo podataka o Splo3noj plovbi iz Pirana;
od 1959. do 1968. izgradila je u jadranskim
brodogradilistima 9 novih brodova i to sve
u Puli. Kada se zbroje gore navedeni pojedi-
nacni podaci, dolazimo do impozantne broj-
ke od 121 novogradnje u ukupno 24 godine.
Svi ti brodovi su bili uglavnom linijski pa ne
samo da su na prvim putovanjima dolazili u
jadranske luke ve¢ su se tamo stalno i vraca-
li, plovedi ka lukama na svim kontinentima
osim Australije. U pocetku su to radili i bro-
dovi za prijevoz sipkih tereta da bi kasnije
uglavnom plovili u zakupu raznih svjetskih
kompanija i izmedu stranih luka.

Slovenska novogradnja, brod Trbovlje
je po isporuci dana 5. oZujka 1960. iz Pule
krenula na prvo putovanje za luku Odessa
u tada$njem SSSR, a danasnjoj Ukrajini, na

A s e R

Rostrum Australia u prolasku kanala Sv. Ante, 17. lipnja 2023
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Trbovlje snimljeno pri iskrcaju tereta ugljena na gatu Dobr

ukrcaj tereta ugljena za Sibenik. Brod je s
blizancima Gorankom i Korotanom skoro
puna dva desetljeca plovio na liniji oko svi-
jeta, atraktivnoj ne samo za pomorce ve¢ i
za limitirani broj putnika koji su imali vre-
mena i sre¢e da mogu rezervirati mjesto na
brodovima koji su kretali iz Jadrana prema
Dalekom Istoku te se preko americkih i sre-
dozemnih luka vracali kuéi. Medutim, na sa-
mom pocetku ti brodovi su izvrsili nekoliko
putovanja u slobodnoj plovidbi, pretezno iz
luka US Gulfa za Jadran, a Trbovlje je nakon
Sibenika otplovilo za Baltimore po teret za
Rijeku. Slovenski brodovi su u to vrijeme
imali sivu boju trupa.

Nakon gore opisanih visokih brojeva
gradnje brodova za domace potrebe, usli-
jedile su susne godine, nakratko prekinute
gradnjom proizaslom iz tzv. Piranskog spo-
razuma, gdje se preteZno narucuju bulk-
carrieri i tankeri. Oni takoder nalaze svoja
mjesta na svjetskom trZiStu, tako da uglav-
nom plove za strane unajmitelje po svim
svjetskim morima. Ponekad se ukazala i pri-



nje u Jadranu

lika da prvi teret imaju za Jadran, primjer
je splitska novogradnja Mljet, isporucena
Atlantskoj plovidbi 5. prosinca 1983. Prvo
putovanje ga je vodilo ka Togu, u tamosnjoj
luci egzoti¢nog imena Kpeme krcao je teret
sirovog fosfata za Sibenik, kamo je doplovio
7. sijeCnja 1984. godine. Zamalo se to dogo-
dilo i njegovom blizancu, brodu Biha¢, kojeg
je Sibenska Slobodna plovidba preuzela 15.
veljace 1984., nakon toga je prvo putovanje s
boksitnom rudacom izvrSio na relaciji Fos —
Rotterdam, da bi odmah nakon toga obavio
dva putovanja s fosfatom iz Dakra za Sibe-
nik.

Mljet je iz Sibenika otplovio za crnomor-
ske luke Novorossijsk i Poti na ukrcaj tereta
za britanski Immingham, gdje je 24. trav-
nja 1984. i snimljena ova fotografija. Prvih
nekoliko godina je imao sivu boju trupa, a
nakon toga je kao i svi ostali dubrovacki bro-
dovi preSao na crnu boju. Pri isporuci zbog
financijskih problema splitskog Skvera nije
imao palubne dizalice, ba$ kao ni blizanci
Biha¢ i Solta, one su im naknadno ugradene

ito samo tri, umjesto uobicajene Cetiri kakve
imaju brodovi s pet skladista

Do pocetka devedesetih godina proslog
stoljeca se ono malo linijskih brodova gradi
pretezno u Japanu i tadadnjoj Isto¢noj Nje-
mackoj. Tada dolazi i do ukidanja skoro svih
linija, a tijekom ratnih i poratnih godina u Hr-
vatskoj grade samo Spli¢ani, Dubrovcani i Za-
drani i to odreda velike brodove. Time je, na-
Zalost, skoro u potpunosti otpala mogucénost
da se na svojim prvim putovanjima te plovne
jedinice vrate s teretom u Jadran. Tako osta-
ju samo mali izgledi da ovdje doCekamo neki
strani brod kojega je prvo putovanje dovelo u
nase luke. A prakti¢ki nikakvi da je jo§ iizgra-
den u Hrvatskoj. Inace, brod s pocetka price,

— POVIEST —

Rostrum Australia je izgraden u
brodogradilistu Yangfan Group,
Eastcoast Shipbuilding Co. Ltd.
u kineskom Zhoushanu, sluzbeni
datum dovrsetka je bio 11. tra-
vanj, a prema Maleziji je otplo-
vio 19. travnja. U Pasir Gudangu
je boravio od 26. travnja do 16.
svibnja, proSao Suez 3. lipnja,
a u Bar je uplovio 7. lipnja. Na
brodu se nalazi 19 pomoraca, za-
povjednik i ¢asnici su iz Poljske,
Bugarske i Rumunjske, a nizu po-
sadu palube i stroja sacinjavaju
Filipinci.

Rostrum Australia snimljen 30. lipnja 2023. na vezu Roga¢ u Sibenskoj luci
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SVETI MARTIN

Posebna ponuda za ¢lanove SPH
SINDIKAT POMORACA HRVATSKE/ uvjeti za 2023. godinu.

The first Healthness
in Europe

Smjestajni paketi

Hotel Terme Sveti Martin 4*

15 % popusta na redovne cijene*

Premium apartmani Terme Sveti Martin 4*

15 % popusta na redovne cijene*

Standard apartmani Terme Sveti Martin 3*

10 % popusta na redovne cijene *

*popust se ne odnosi na vec sniZene cijene, posebne akcije i sl.

Wellness usluge

10 % popust (osim tajlandske masaie)

Bazeni Temple of Life / Aquapark Martilandia

| 10% popusta na individualnu kupnju ulaznica

Popust na koli¢inu:

10ili vise ulaznica - 10 % popust
50 ili viSe ulaznica - 15 % popust
100 ili viSe ulaznica - 20 % popust
500 ili vise ulaznica - 25 % popust

Svi upiti se vrie putem e-mail adresa ili usmeno putem telefona. Kod upita za smjestaj je potrebno navesti
kod: SPH2023. uz predocenje ¢lanstva (iskaznice).

Upiti za smjestaj: info@termesvetimartin.com, dodatne informacije: 040 371 111.
Upiti za wellness: wellness @termesvetimartin.com, dodatne informacije: 040 315 002.

Upiti za bazene: bazeni@termesvetimartin.com, dodatne informacije: 040 371 113,

Toplice Sveti Martin d.o.o., lzvorska 3, 40313 Sveti Martin na Muri, Hrvatska
T+385(0)40 371 111  info@termesvetimartin.com www.termesvetimartin.com

OIB: 37324171729, IBAN: HR1524020061500014936
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chief stewardess

Problem = rjeSenje. Problem
= rjeSenje. Problem = rjeSenja
nema ili ima ako ceka$ dugo
vremena dok “ne pukne$ kao
kokica”!

Na ovo se svodi moja (i ne
samo moja) svakodnevica zad-
njih mjesec dana. Problemi ni¢u
kao gljive poslije kiSe, rjeSenje
se pojavi kad kiSa stane i ide-
mo dalje. Idemo tako dalje dok
se jednog dana nakon kiSe ne
pojavi se sunce. Pa ni sutradan
nema sunca, pa ni prekosutra i
tako mjesec dana bez “sunca”. I
onda se zareda sastanak za sas-
tankom, ali konkretnog rjeSenja
nema, jer... Vlasniku jahte ne od-
govara nitko i nista! Posada veé
ludi izmedu sebe, nitko nikoga
ne podnosi viSe, svi nezadovolj-
ni unato¢ tomu $to smo i dalje
svi na placi jer smo na suhome.
Nakon dry dock-a i svih moguéih
nepotrebnih zavrzlama izmedu
izvodaca radova, managera i no-
vog vlasnika — kupca i nas posa-
de, napokon je doSao i taj dan da
se jahta prodala. Medutim nova
se joS uvijek nije kupila jer vlas-
nik ni sam ne zna S$to Zeli. Tako
da eto i mene do daljnjeg na
suhom, s tim da sam sve bliZe i
bliZe davanju otkaza, jer ovo de-
finitivno nije situacija zbog koje
jesam tu gdje jesam, naravno i
dalje na Floridi. Bogu hvala Sto
ovdje imam par kolega i dosta
prijatelja iz Sibenika i Hrvatske
pa se ve¢ standardno osjeam
kao doma (iako bih radije bila
na moru i radila svoj posao zbog
kojega sam ovdje i dosla). Ono
§to me svaki put iznenadi jest to
koliko su Amerikanci neorgani-
zirani jer svi mi o¢ekujemo da
su organiziraniji, nego li mi u
Hrvatskoj i u Europi uopce. I nije
0V0 samo po pitanju yachting in-
dustrije, nego opcenito.

S obzirom da imam za kape-
tana Amerikanca, ni$ta bolje
nije. Jako dobar covjek u dusi,
ali samo poznavanje njegove
pozicije i njegovih obaveza kao
jednog managera na brodu (ne-

~ ISKUSTVO PLOVIDBE —

Gdje je problem?

vezano za navigaciju) je ravno nuli. To na-
ravno dodatno povecava moje nezadovolj-
stvo jer nazZalost, ta sam koja sam iskusnija
od njega po tom pitanju. Medutim njegov
ego njemu ne dopusta da ga se na prijatelj-
ski nacin opomene i ukaZe na neke propuste
ida zapravo jednim djelom i jesmo u situaci-
jiu kojoj jesmo, jer se on sam ne usudi prici
vlasniku broda i savjetovati ga oko kupnje
nove jahte. Znam, sad ¢e i ve¢ina vas reagi-
rati kako inace ljudi reagiraju...”ajde mala,
briga te . Sto se bunis, primas plaéu, ve¢ 10
dana nista ne radi$, ne vidi§ gazdu ni gos-
te, ima$ di biti...mu¢i dobro ti je”. Ovako
uglavnom reagiraju oni koji nisu proveli niti
mjesec dana radeci na jahti, kao i oni kojima
more nije u krvi kao $to je meni. Deset dana
je dobro i za odmoriti se i za uciniti neSto za
sebe, ali ne viSe od toga.

Nisam jedina koja je u ovoj ili sli¢noj situ-
aciji, samo me Zalosti to Sto vidim kako ova
industrija na svjetskoj razini ide k negativno
silaznoj putanji umjesto da je obrnuto. A, §to
je zapravo uzrok ovom negativnom trendu
...0 tome ¢u drugi put pisati. Uglavnom da
se posada krene buniti i prijavljivati sve ili
barem samo dio nepravilnosti kako se jah-
tama upravlja i kako se uopce radi, mislim
da bi i sam Nautilus i ITF bili prezaposleni
rjeS8avanjem problematike.
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PISE

JADRAN |
MARINKOVIC

ok se po Hrvatskoj traze
konobari i kuhari, lijec-
nici i medicinske sestre,
zidari i gradevinari, u
svijetu pomorstva traze
se pomorski strojari. Veli
mi jedan iskusni pomorac
u pedesetim godinama
kako nema dana ne stigne neka od ponuda.
Zanimljivo traZi kruzer industrija, offshore,
putnicki super jedrenjaci, tankeri...Pomor-
ski brodostrojari traZeni ko' suho zlato. Is-
todobno upisne kvote u naSim pomorskim
uciliStima i dalje su brojnije za nauticare.
U splitskoj Pomorskoj $koli ponovno imamo
7 razrednih odjeljenja: 3 nautike, 2 brodos-
trojara, po jedno za tehnicara za logistiku i
Spediciju i ribarsko nautic¢ki tehnicar. Sve
je to predstavljeno na Danu otvorenih vra-
ta gdje su gosti bili i iskusni pomorci poka-
zav$i simulatore zapovjednickog mosta i
strojarnice, GMDSS simulator i informaticke
kabinete. Nedostaje nam pomorskih stroja-
ra, ali Ministarstvo obrazovanja ve¢ godina-
ma daje prednost nauti¢arima. No po mom
misljenju o upisu glavnu rije¢ vode roditelji
jer se mogu pohvali moj sin uci za kapeta-
na duge plovidbe, a ne za nekog upravitelja
stroja. I na Pomorskom fakultetu najesen
¢e se modi upisati viSe nauticara (50) nego
strojara (40). Vrijeme je draga gospodo iz
Ministarstva mora, obrazovanja i znanos-
ti za znacajne promjene, a ne samo godi-
nama prepisivati i dodjeljivati iste upisne
kvote. Takoder valja $to Zurnije obrazovni
sustav prilagoditi zahtjevima svjetskog po-
morstva. Jer ruku na srce svi dobro znamo
za koga hrvatska pomorska ucilista Skoluju
nase pomorce. Valja stoga istaknuti dogovor
splitskog Jadroplova i Pomorskog fakulteta
u Splitu o stipendiranju 15 studenata trece
i Cetvrte godine i to po 6 nauticara i strojara
i 3 studenta elektronicara. I ono najvaznije
stipendije bi iznosile 300 - 400 eura. Kada
ve¢ piSemo i govorimo o studentima, evo po-
datka iz bogate Norveske gdje biljeZe da ni-
kad nisu imali viSe polaznika na Pomorskom
fakultetu, ali vrlo ih malo Zeli matrikulu i
ukrcaj na brod. Nije vrag da Skandinavci ve¢
ozbiljno razmisljaju o umjetnoj inteligenciji
ibrodovima bez posade!?

I mi bismo se trebali zamisliti $to ¢e nam
to donijeti umjetna inteligencija. Za poce-
tak, ponovit ¢u, obrazovni sustav nije po
mjeri pomoraca, i naravno ne samo njih. IT
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Pomorska
vecer (18.)

stru¢njaci predvidaju da ¢e zbog umjetne in-
teligencije za 25 godina bez posla ostati 800
milijuna ljudi. Predvida se da ¢e umjetna in-
teligencija ukrasti posao kirurzima, odvjet-
nicima, matemati¢arima, poreznicima pa
¢akinovinarima. Pomoreci se za sada ne spo-
minju, ali glasno se ve¢ spominje da ¢emo za
10-ak godina imati i kompanije kojima ce
upravljati umjetna inteligencija. Pitam se
hoce li umjetna inteligencija biti pametnija
od naSe inteligencije koja trenutne upravlja i
plovi na 100 tisuéa brodova diljem svjetskih
mora i oceana.

Budimo realni ¢ekaju nas novi trendovi
jer ve¢ su uvedeni kolegiji o autonomnim
plovilima i zelenoj tranziciji. Na nedavnoj
konferenciji o budu¢nosti pomorskih zva-
nja govorili su ljudi iz ministarstva mora,
brodara i pomorskih uciliSta. Skup je odr-
Zan na Pomorskom fakultetu, ali u raspravi

nisu sudjelovali ni pomorci, ali ni studenti
sa spomenutog fakulteta. Birokracijo i Bogu
si teSka!

Nedavno nas je napustio jedan pravi €o-
vik od mora- kapetan Tomislav Toma Mile-
ti¢. Tuka je more 24 godine, bio i pomoénik
ministra pomorstva Kalmete, a u Pomorskoj
$koli u Splitu predavao je astronomsku na-
vigaciju. Bio je omiljen kod svojih ucenika
i ostat ¢e njegova poruka budué¢im pomor-
cima:“Covik je svega gospodar samo je od
mora rob, more ga ima do zvizda, more ga
kala u grob“.

Dragi moji pomorci Zelim Vam dobro i pi-
tomo more i dakako pozdrav posadi broda.
I nemojte misliti da je umjetna inteligencija
bolja od Vas. I ne zaboravite ponedjeljkom
navecer na Hrvatskom radiju sluSajte Po-
morsku vecer jer mi smo uvijek na Va$oj
strani.
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RIJEKA KQJA AMERICKA
AUTOR: | 'PROTJECE | GRAFTNA | RWEKANA | BOESWE | OKOMMA | maLua FEOATEL) | GLUMICA
VALTER | ANTWER- | PISALIKA | femes <Ol onebaia | osuBENIKA PIELBERG | (‘AMERICKA
PENOM PITA")
POKLONIK
SOTONE
TANTAL
VATROGASAC
SKLADATELJ,
| ARTHUR
"ANTIGONA')
STARMI
AMERICKA BRAZILSKI,
KNJIZEVNICA | NOGOMETAS |
ENSLER PROTJECE
ROSTOCKOM ]
PROTJECE
e BREMENOM
KRAVITZ UPITNO-
ODNOSNA
. ZAMJENICA
. AMERICKA | KNJIZEVNICA DRUGE
ULEGNUTI DIO U NARANCE, RIEKA NA | GLUMICA DRNDIC OSTALE
ZEMLJINOJ KORI GOLEMOG | [ IMUNI | RIJEKA | KOJOJLEZ |  (‘MOJE NAJVECA
PROSTRANSTVA (MN.) | MANDARINE SZCZECIN GRCKO ZIVUCA ODMAZDA
VJENCANJE") [ PTICA
MITSKI ;
RIJEKA KQJA RUZNI RIMSKL 1
POLJODJELCI RIVATI
FRANC. PISAC
. PIERRE DE
POV,{,EEST'%CAR NJEMACKA
MARKA
AUTOMOBILA
RIJEKA U [DOMACA
ROTTERDAMU| ZIVOTINJA RIJEKA KQJA
"OREGON" AMERICKA VRATAR NK PROTJECE
KNJIZEVNICA. "MILANA", NANTESOM
LISA . _ ANDRE
RIJEKA NA ﬁ'\fﬁ,\ﬂ,,'lcc'f\“ ZVONIMIR
K0J0J LEZE MADELEINE LEPETIC
LUKE BRAILA 2
| GALATI PROTJECE GLE, EVO
ROUENOM :
EGIPATSKI LISABONSKA
BRITANSKA IGRAD (BRANA RIJEKA
DISKOGRAF- GRADSKA OBLOGE NA
SKA KUCA UPRAVNA KOCNICAMA
JEDINICA AUTOMOBILA
USKRSNJI
MODNI 0TOK
KREATOR GRAD NA
CARDIN AZURNOJ
OBALI
PROFESIJA AMERICKA
LIJECNIKA GLUMICA,
"RADIJUS" GRAD U MARY
ZAPADNOJ LONDONSKA
FRANCUSKOJ RIJEKA
§|U§| "ID EST"
OBLIK i ;
NJEMACKI RAIFFEISEN-
IMENA ELIJA NOGOMETAS, BANK
DENNIS AUSTRIA"
IME ZIVAC
UKOPAN
SIMON PSI\(/EADJmE SLOVO STELJACKI
AMMANN HEBREJSKOG ZAKLON NA
"ALBANSK" ALFABETA BOJISNICI
. MJESEC
BIVSI STUDENI
RUKOMETAS
BALIC TOMISLAV
PINTER
DISCIPLINA ZBOG TOGA
ZAVIST
SPANJOLSKA KALI
RIJEKA KOJA RUZNA|
PROTJECE NEPRISTQJNA RENA
HAMBURGOM RUEG VRKLJAN
U LJUTNI
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Popunjava SPH

Datum primitka

Broj iskaznice

Opéi podaci (molimo ispuniti TISKANIM slovima)

Ime i prezime

Datum primitka

OIB

Adresa

Postanski broj

E-mail

Posrednik u
zaposlenju
Kompanija
zaposlenja

Svojstvo

Kategorija clanstva

Spol

Broj iskaznice

Datum rodenja

Grad

Telefon

Pokriveni
kolektivnim
ugovorom

Brod, IMO Broj
Zanimanje

Struc¢na sprema

Napomene

DA

NE

Neznam

Vrsta
kolektivnog
ugovora

Kao clan SPH Zelim se pretplatiti na ¢asopis Pomorski vjesnik:

Adresa za dostavu
casopisa

Clanstvo u sekcijama SPH: U Sekciju mladih automatski se u¢lanjuju svi ¢lanovi SPH do 35 godina

Tiskano
izdanje

e-izdanje

koji su popunili Pristupnicu. Isto se provodi i kod Sekcije Zena SPH.

Datum

Vlastorucni
potpis

Mjesto

Fiorella La Guardie 13, Rijeka | HR - 51000, Croatia | Tel.: +385 51 325 340 | Fax: +385 51 213 673 | E-mail: info@gy

POMORSKI

Ovime potvrdujem da sam proéitao/la i da sam suglasan/a sa statutom Sph §to potvrdujem svojim potpisom na pristupni¢;
Suglasan/na sam da Sindikat koristi moje podatke za potrebe identifikacije i evidencije u svom informatickom sistem
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www.diners.hr  Info telefon 01 4929555

Credit Card
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Diners Club. Najbolj' clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatrazite Diners Club
Standardnu karticu — bez placanja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg clanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koristenija.

Bez papira. 100% digitalno.

Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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